~TECHNICKY POPIS A NAVOD K OBSLUZE

LT e

NOVEHO MODELU MOTOCYKLLU

6Z 1895150

-
]

-




:
b
[
i

T T

LR it

e

g

e

~+» CELKOVY POHLED MOTQOCYRLU CZ 125

C,

1

"y

a0 C.

T




T L&

o . Vitgz Silver Vase FICM 199 o
) ,ﬁmw#om_.og:mwvu team B (Blaha, Marha, Kréméf) na strojich ¢Z 125 cem model 1950

ve XXIV. mezinirodni motoeyklové Sestidenni soutsii v Anglii.

an ~ . -
D —

o
T e A R e e 4 %




Uy odem

Zeptite se snad, c¢ je theha vEdEt o motocvklu?

. Neni toho mnoho. Pro prvni debu postadi, kdyz s prodtete prvoi kapitoly nasi piiruky. Nedinime

: pofasi a dlouhé veery poskvinou potfebny fas. o~

Nemjte #4dné obavy. Dobry motocykl vyZaduje pomérné malo péfe. A my e sna¥ime, aby nade

motocykly byly dobré. Méime dostatek zkudenosti, stavime motocykly, ~zejména lehké, jif od
Hownsmm.zggim%Eanf.ﬁ_m%%mm. T

Fiipomindme jen, svilj motocykl mifete ofetfovat, &istit, sefizoval, pokud Vas to bavi a zajima.

RozebiraniT motocyklu, zejména jeho motoru Vim nedoporuiujeme. Pokud 1o bude kdy nutné,
N A

sveite to opravifim. Rozumi tomu dokonale a jsou na to zafizeni. Prijde to nakemec levnéji.

narok na podrobné studium celého ohsahu. Ponechle to na2 dobu vhedngjii, a2 Yam pHLiE Fpitné.-
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Hlevni rozméry
motoecyvhklu

Obr. 3.

s

. Jak spravné ovladati motocykl

Kapitoly pro zaddteéniky

Pfed spufténim kaidého nového motoru a motori, ktery byl deli dobu mime provez, vymonlujte
zapalovaci svi€ku ‘a otvorem nalejte do vlee asi 2 l3ifky motorového oleje. Fotom svidku upéi
zefroubuijte a teprve za nékolik minut moter spustte.

Pied kafdouw jizdoun
1. Prosvidite se o zdsobd paliva {vitke 1 obr. 3 nédoie se otevird otofenim vlevo).
Pied keidym ploénim nédrie dobfe olej s henzinem promichejte, a to:
pro prvnich 500 km ¥ poméru 1:16 (na 5 | henzinu 34 1 oleje),
pro daldich 1000 km v poméru 1:20 (na 5 | benzinu i 1 oleje),
pro zajety motecykl v poméru 1:25 (na 5 | benzinu 14 1 cleje).
9, Pfekantrolujte, zda svitelné a signilni zafizeni je v poradku.
3. Plezkoudejte nahufténi pneumatik (pfedni 1,2 atm., zadni 1,5—2 aum., podle zatifeni}.
4. Pied nastartovinim motoru se piesvédite, zda je zasunula neutrdlni poloha v pievedové skil-
ni, (Ukazovatel rychlost je ma 0, viz. obr. 4.)
Oblas piekonirolujte stav oleje v ptevedové skfini a doplite jej vidy ma predepsanoun hladinu.
V{tku hladiny urtuje kontrolni otvor, uzavbeny Eroubem A (viz obr 5). Zmumd.w:m oleje — (viz
kapitolu: »Mazand motoeyklug). .
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4. Ukazovatel rychlostt

Obr. 5. Kontralni otver kladiny oleje
v prevodové skiini.
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a) Nestartovdni motoru

i

Otevite piivod benzinu yytafenim
pistku kohoutku (A — obr. 6).
Uzaviete klapku pfivodu veduchu
vytatenim tahla (B ~— obr. 6).
Stisknéte lehee (asi na 5 viefin)
tladitko C — obr. 6., prochdzejici
krytem karburdtoru, aby se zvydi-
la kladinz v plovakové komote.
Poolodte rukojet plymu (2 obn
3) asi 0 ¥ smérem k sobé.
Riznim sellipnutim starterové
paky nastartujte motor. Dobfe
sefizeny motor naskodl zcela leh-
ce jif pi druhém & tfetim seildp-
nuti. Jakmile motor naskedi, za-
gufite téhlo Klapky piivodu vzdu-
chu a rukojet plynu piiviete. Pii
sprévné sefizeném karburdtoru
mz motor béieti ve vélnich obrat-
kéch.

Obr. 6. Obsluha karburdtoru




PH opéroviém nastartovdni iz zahifdtého motoru neni tieba uzeviralj klapku piivedu vzduchu,
ant preplavovati karburéror.

b) Zasouvdni prevodorych stuphd

Stisknéte paku spojky (5 — olir, 3) pEidrite ji. Spickou levé nohy se¥lipnéte paku noinjho fa-
zeni (6 — obr. 3) aZ k dolnimu dorszu u uvolndte i (Pdka se ihned vraci do plivedni polohy.)
Péku spojky pomalu a plynule uvoliiujte (zeiménaz v posledni theting zdvihu, kdy motor JiZ za-
bird}. Soudasné priddvejle moloru plyn natdéenim
otoéné rukojeti smérem k sobé Motoeyk] se roz-

jede. Jakmile dosihne wmotocyk! rychlost as
15 km, zafadime druhf rychlosii stupei timio
postupem,

Zg soutasného stisknutf paéky spojky uberte plyn.
Spickon levé nohy nadzvedndle piku nontho Fa-
zeni {viz obr. 7} 2% k hornimu dovazu a opét ji
uvolnéte. Povolle packu spejky za soubasného
piidivéni plvnu. Oba pehyby provedie rvchleii
neili pH rozjiZdéni, Treti stuped zafadie obdob-
mm zplsobem, a to po dosazeni rychlosti asi
35 km,

1z Abr. 7. Noini Fuzeni R
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¢/ Jizda do kopee

Kdyz motor pH zafazens tfeti rychlosti ztrici pri jizdé do strméjithe kopee obrdiky, je nutno
zafadit stuped niiéf. Stane se 1zk pf rychlosti aei 35 km, zvais tenkrate, kdyZ stoupdni je
dlouhé, pripadng stdle strmaji.

Toto zpétné fazeni provede se opét pi vypnuté spojee (stisknouti piaku} a privieném plynu {ne-
zavirat tentokrdt Gplng) rychiym seilipnutim piky seinfho fazeni, opét k dorazu. Plipominime,
ie Fazend zpét je nutno provddét rychleji, nei Fazeni vydiich stuplll, protoze ve stoupani ztrdci
motocykl po vypnuti motoru spojkou ibned rvehlost. Prvni rychlostni stupefl v pifpadé abmnor-
malnfho stoupani, nebo téiko sjizéné cesty (kdy je nutne jeli opaten®) Tadi se shodnim zpliso-
bem jako druh¥, kdy# rychlost klesne pod 20 km.

Paku noiniho fazeni lze ovlidat velmi lehce, pouh$m lebk$m nadmvednuiim épickou nohy. Pika
k¥ve pii seSldpnuti neb nadzvedouti vidv ag k delnimu nebo hornimu dovazu, s vyjimkou fazeni
neutrdlni polohy (znafka vkazovatele na 0" — obr. 4). Pak je zdvih paky pouze poloviéni!
Razend rychlost! noin{ pakou je snadné a bezpedné (neni tiebs poudtdt ruku se fiditek) vviaduje
pouze trochu cviku. Je nutno si pamatovar, #e pi Fazeni stupnd wviithe, motor po prefuzeni
rvchiosinfbo stupné pracuje v niidich obrdthkidch, pokud se rychlost jizdy motecyklu nemvisi,
Naopak pii fazenl stupné niZiho je nutno, aby cbritky motoru byly zvifeny. Proto pii Tazeni
zpét ponechivime otofnou rukejet Fzeni plynu pootevienou, aby motor byl udrien ve vyitich
obratkach,

Ptidivinim o ubirénim plynu (otodnou rukejet!) Xdime Libevelnd ryvchlost jlzdy v jemn
mezich. Zzfezenim vhodného rychlostniho stupné pak v hrubych mezich. :

Ni##i plevod Fadime zdsadné teldy, kdyZ na pi ve stoupani motor vice nersaguje na pridéni
plynu 2 rychlost klesd, nebo v mistech, kde nelze pro Spatnou siizdnost cesty jeti takovou rych-




losti, kdy motor bizi mékce a bez skubdni, tedy minimalni rychlosti pro jednotlivé stupné,
byle uvedeno na zadétku 1éto kapitoly.

Na krétkou dobu lze na misté piefazeni na nizsi stupeh sniZit Tychlost jizdy poubym ubrinim
plynu a lehkym povolenim spojky. Stane se tak pii pFejizdéni nerovného terénu, rigold, nebo
vehibani se Sirokjm vozidlim & na neptehlednich mistech, Smekani spoikovich kotoudd, které
nastane po uvelnéni spojky,

jak

dovoli pfechodné snifeni rychlosti jizdy, aniZ by motor gkubal pri
pefmémé nizkéch obratkich. Spojka je pak silnéji namihéna a tfeba Ze jejl nespalitelné kotouce
snesou i toto zatiZeni, meni vhodné pouiivat téte methody po delsi dobu, protofe mazaci olej,
cirknlujici v prevedové skiini a spojkové skiini, se zviienou teplotou rychle znehodnocuje.

d) Brzdéni .

Pii jizdé s Lkopce, nebo v phpadé, kdy hodldme zastavit nebo zmimit rychlest jizdy, pouZijeme
brzdy, piedeviim nofni (na pravé strané stroje). za souéasného uzavieni plypu. Pokud nenl na-
1chavé potfeby nahlého zabrzdéni, neni nulné sedlapnout pedal brzdy piilis energicky. Piilis sil-
nfm zabrzdénim zablokované kelo je méné béinné, nef hrzdénl sice energické, aviak takové, kdy
zadni kolo se jedtd otadi. Pedni brady (ruéni pika na pravé strand tditek) poufivime rowngi,
aviak pievainé k doplnéni B&innosti noini brzdy, zejména pak na dlouhgch svazich, kdy neustdlé
brzdéni jedinou brzdou by zphsobile jeji piilidné zahtatl. Na kluzkém terénu brzdime velmi opa-
1mé z mékee, abychom zabranili blokovani kel a tim i mojnosti smyku.

e) Zastaveni motoriy

P zastavovini motocyklu uberte plyn, stisknéte pagku spojky, zabrzdéle a pakou noiniho Fazeni
zasunte neutrilni polobu mezi L a I1. prevodovim stupném {viz obr. 4). Teprve potom povelte

paéku spejky.

14

Motar zastavite zatlaCenim tladitka vypinafe zapalovani na pravém viku motorové skiing (viz
ohr. 8). Zastavite]i na delii dobu, uzavirejte vidy piivod benzinu, TPe ukenéeni denni  jizdy
nechie motor béfeti po uzaviend benzinu v mirnteh ohratkach tak dlouho, af se palive v karbu-
ratoru spotfebuje, protoZe alej, obszZeny v pohonné smési se ugazuie v plovakové komore a miie
ucpatl tryshu, cof zplisobuje obLiiné nastartovdni,

[) Zajizdéni nového motocykin

Novi motocyk! potfehuje vidy uréity potet km,
nesli miZe byti plné vyudite jeho vikenu., Svédo-
mitfm a opatrnim zajizdénim prodlouiite zivot
nost hlavnich sougdsti motoru, a prote S€ fidte
nasledujicimi pokyny:

1. Micheite pohonnou smis v predepsapém po-
méru. (Viz kapitolu ,Pfed katdou jizdou™.)
9, Do prvnich 500 km nepfekrofujte maximélni

rychlost:
I. stupefi — 15 km/hod.
IL stupeh — 35 km/bod.
II1. stupetr — 60 km/hod.
Pii zastavovéni na kiiZovatkich nechte motor
bazeti jen ve volnych ohratkach.
4. Obdas prekontrolujle viechny Erouby = matky,
zda nejsou uvolnény.

Lo

Obr. 8. Vypinaé zapaloudni
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g) Jizda v noci Akumuldtor se nabijl z magdynama ples
b tlumivku, selenovy usmériovaé a pojist-

PFi jizdé za tmy otobte patkou A 1 ku. Pojistka {viz obr. 10} chrani seleno-
{ohr. 93 na reflektoru vlevo. Tim v usmérfiovaé a zkumuldtor pfed podko-
zapnete hlavni svétlo, kieré je v Nm:r:u Sviédlo sviti, I kdyZ je pojisika
této poloze padky napdjeno z mag- k ‘..:F_.s?(mvnmﬁo ji ohlas proklédnéte, zda
dynama. ¥ neni pfepilend (uvnitt sklenéného viled-

' ku je dratek pfetrZen), nebol pii pieru-

Dalkové a klopené (potkdvaei)
svétlo prepinejte pafkou prepina-
te B {(obr. 9) ma levé strané fi-
ditek.

Parkovaci &vétlo zapnete daléim
otofenim pagky A na reflektorn
vlevo. V této poloze padky A mi-
jete také pakou B zapojiti hlav-
ni svétlo, ale pougivejte jej pouze
v nejnutnéjdich pfipadech (nej-
deléi doba jizdy 34 hediny), pro-
toze v této poloze jsou Zarovky re-
flektoru napijeny z akumulitoru,
ktery by se dloubodehym zapoje-
nim hlavniho svétla piiliE wybil

fené pojistce se akumuldtor menahiji. PIi
vwméné pojistky nepouZijte nikdy pojist-
ky silnéjdl nez 1 A.

Gbr. 10. Pojistka v reflekioru

Obr. 9. Prepindni suétel
I6




[I. Qsetrovani motocyklu

a) Cistént motocyklu

Motocykl umfvejie vedou, a to hobot” (lakované a chromované &asti). Mista znelilténd olejem
omjvejte petrolejem nebo benzinem. )
Pe umyti osuite lakované a chromované E&isti motocyklu flanelem nebo jeleni ki Vodu ze
seber viloe odstranile nmejlépe nastartovanim motoru po jehoZ zahrati se voda vypafl

Benzin nebo petrolej, siejné jake olej nesmi piijiti do styku s gumou (pneumatiky, rukojeti
Eiditek, stupadky), nebot ji rozpouiti a dini lepkavou. ,

b) Mazdni motocvklu

O mazini motoru je postarino primisenim oleje do benzinu. Pist a jelio &ep, ojnidéni lofisko a
lojiska klikova jsou timto olejem mazdna dostateéné. Usadi-li se v motorové ekiini piliE mnoho
oleje, kterf je pravidelnd jif znehodnocen, vypusti se po vySrouboudni vfpusinéha Sroubu A, obr.
12, kiery pak musi bt opéiné dobie zadroubovan.

V prevodové skiini je napli oleje (cca 14 1), k uréeni spriwné hladiny slouii kontrolnt atvor,
(A obr. 5), uzevfeny $roubem. K vypoubténi opotiebovaného oleje jsou ma spodni &hsti motorové

skifng vipustné §rouby (B a C, obr. 12). Pro pievodovou skiifi ufivime téhoi oleje juko pro motor.
Prvni viménu oleje provedeme po ujeti cca 1000 km, daléi yfménu pak vidy po cea 3000 km.
Viechna mista motocyklu, opaifeni epy pro mazini, promaieme konsistenénim tukem pemoci
tlakové maznice. Ka¥dy &ep pfed mrazdnim otfeme, po vilageni tuku otfeme viechna mista, kde
tuk pronikl navenek. Kulickova loZiska v kolech motocyklu promaii se lofiskovim tukem po ro-

ww

zebirani jedenkrite de roka, Turo prdci doporudujeme svEFit odborné dilné.

i8

P e e e et e 1

P

Obr. 11.

Naléudnt oleje

Obr. 12, Vipusiné Srouby oleje
a stuvéa dronb bowdenu spojky




LoFiska ruénich piéek, fepy pacek brzd, Zlapky starteru, ep sedla a &ep stojanku, herni a dolni
losisko sloupku Hzeni, namaZeme vidy po ujeti 400—500 km nEkelika kapkami oleje. Ohebny
hiidel rychloméru a howdenova lanka maii se olejem, zfedénym benzinem asi po 1000 km.

¢) Ofetfovdnri Fetézit

Predni Fetdz je zcela zapouzdfen a dostateéné mazdn olejem, cirkulujicim v pfevodové skiini.
Nevyiaduje #4dné péde. Po delsi dobd wiivini motoeyklu, kdy byle zjisi€no opotfebovani Fetézu
vytafenim, provede vyménu odbornd dilna.

Retéz selundérni je vystavem nepifznivim vlivim povétrnosti, dedti, prachu a blétu. Jest proto
putno vénovati mau vice pozornosti, aby dlouho vydriel. Prvni podminkou jest sprévné napnuti,
M4 bjti takové, aby lebkim tlakem mohl byti fetdz vychylen z polohy o 15-20 mm. Retéz prilis
napnuty se rychleji opoticbuje, piili3 volny fetéz tlude do krytn a mize i vyskoditi z ozubeni
kol. Vidy po ujeti cca 800—1000 km Fetéz rozepneme timto gpisobem:

Otofime zadnim kelem, a3 spojovaci Elinek je pohodlné pHstupny. (Nejléps, kdyZ je na ozube-
ni zadnfho Fetézového koletka.) Sroubovakem uvolnime pojistku, vyimeme spojovaci clinek a
Fetéz tim rozpojime (obr. 13). Retéz pak vytdhneme za jeden konec z motorovéhe bloku. V pie-
vodové skfini musi byt zasunut neutril, jefto pH zasunumié rychlosH se nemiife otddet pledni Te-
12zové koletko, pies které Fetdz béZi.

Retéz dobfe odistime v petroleji Stétcem. tetdz, kiery nebyl deldi dobu ofetfen, ponechme
v petrolefi nékolik hodin. Po vyjmuti opereme jeSté fetéz v benzinu, aby i zbytky petroleje-byly
vyplaveny a fetéz rychleji oschl. Pak vloZime fetéz do lizné z dobrého oleje s piimisenim jemné
rozemletého grafitn. Pak nechame fetdz okapat, otfeme s povrchu piebytek oleje a namentujeme
jej na motocykl.

20
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Pribiiiné po 3000 km poufijeme k mazéni
mista oleje bud speciidlni mazadla na fetéey
s piimési jemnéhe grafitu, nebo 10j, do kte-
réha  jsme grafit piimisill. Husié mazadlo
musi byl ohFito, ai je lehce tekuté, abv
vniklo mezi Sldnky fetdzu. Retéz mid byt po-
nechan v lizni as 1 hod., aby wk s grafitem
wikl § do flankd. Nutno pamatovat, aby ta-
kovd lizen nebyla pHlis horkd. Vysokou tep-
lotou mohou byti kalené soudsti fetézu vy-
hidty. Po vyimud fetdzu z lazné otfeme vie-
chen pfebyteény tuk e povrchu fetézu, kde
nema #idny mazaci Gdinek. Po napnuti fe-
t&zu nutno dbar, aby Feidzovd pojistka smé-
fovala po nasazeni svym vyfezem proti smé-
ru pohybu fetézu.

d) napindni Fetéru

Po povaleni matice osy zadniho kela povolte

matici bradiciha bubnue a patfidnym natode-

Obr. 13, Rozepindni Fetézu

21




nim excentrickych kotoudh posufite zadni
kolo do vhodné polohy, aby byle moine
fetéz vychylit lehkim tlakem o 15-20 mm.

Oba excentry maji byti natodeny o stejny

stupet, aby rafek kola byl piesné& upro-
stfed obou spodnich rdmovych vzpér. Te-
prve potom pevné dotahndte matici brzdi-
ciho bubnu i matku osy zadnihe kola,
Sprivnd poloha zadniho kola zaruéuje
snadnou ovladatelnost motocyklu.

e)] Vyjimdnit kol

Piedni kolo: Vyirouhujte osu pied
niho kola — LEVY ZAVIT (viz obr. 14)
a mirnym vzpiitenim kolo vyjméte.

P{i nasazovani keola dbejte, aby oka pistd
vidlice byla v jedné roviné. Osu dobfe do-

1alinéte,

Obr. 14. Osa pFedniho kola

22
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Zadni kolo: Vyiroubuj-
te matici osy zadniho kola a
osu vyvtdhnéte. Vyjméte dis
tanéni vlegku, &mi uvelnile
zadni kolo a po sejimutl s &e-
pl brzdiciho bubinu jej mike-
te pfi naklongni motocyklu
z rdmu gnadno vyjmouti. (Viz
obr. 15.)

Qbr. 15,
Viména zedniho kola
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Piedni brzdu vyéistite, kdvi pe vy-
jmuti kola a sejmuti vika hrzdy vy-
plichnete henzinem mazadlo a ne-
distotu, jak z brzdového bhubnu, tak
iz brzdovych &elisti. Po osufeni vika
.M - miizete kolo opdt namontovati.

.- *

j) Ofetfovdni a sefizeni
brzd .

Brzdy motoeyklu jsou dostateéné di-
mensovany a dobfe kryty proti vni-
kani vody, kterd by jejich O¢innost
snizila. Vyzaduji jen obdasné sefize-
ni, kdvZ je obloZeni Celisti ponékud
opoliebeno s kdyz vykazuje noini
paka, nebo ruéni packa vétd vili.

3
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Vy&idténi zadni brzdy nebo v¥ménu
opotfehevaného obloZeni svifte od-
borné dilné.

Predni brzdu sefidime po uvolnéni
pojistné matice B povySroubovanim
stavéciho Sroubu A, aZ se vile brz-
dové paéky snifl. Pek pojisinou ma-
tici dotdhneme (viz obr. 16). Zadni
brzdu serizujeme otadenim koncové
matice tdhla brzdy (obr. 17). Zaole-
jované hrzdy (kdyZ mazadlo nevhod-
né kvality vyteklo z lozisek do brzdo-
vého bubnu) nutne vyéistit, jeZio

T

jsou jinak male udinne.

Obr. 17. Sefzoudni zedni brady

Obr. 16,  Sefizovdni pFednt brady
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g) Ofetforvdni pneumatik

Pokud pneumatiky defi spravny tlak, nevyiaduji pée. (Pro jizdu solo: vpiedu 1 atm., vzadu 1.2
atm., pro jizdu v tandamu vzadu prihustit na 1.5—2 atm.)

Kjesneli tlak, zejména v kratké dobs, pak bud netdsni ventilek, nebo je dufe prepichnuta, nej-
&asiéji hiebikem, ktery pronikl plisigm kola.

Netésnost ventilku zjistime po odiroubovini &epitky ventilku a jehe navlhéenim. KdyZ se tvoil
vzduchové bublinky, veduch unikd ventilkem. V tom piipadé dotdhneme kuZelku ventilku ( k tomu
sloudi Cepifka ventilku, opatfend vifezem). Kdyi tolo opatfeni nestall, vySroubujeme kuZelku
ventilkn a nahradime ji novou. (Doporutujeme opalfit do zasoby 1—2 kusy.)

Poikozenou dudi vpravime zalepenim. Za tim udelem sejmeme pldsr z rifku timto postupem:
Vyiroubujeme kuZelku ventilku a vypustime i zbytek vzduchu.

Matiéku, upeviujici ventilek k rafku, seiroubujeme. Keolo poloiime a ckraj plasté v misté proti-
lehlém ventilku vilaéime do prohlubeniny rafku. Pomoci mentdZnich pék pfevlékneme okraj
plasd pies okraj rafku (obr. 18). Je nutno pii tom dbat, aby nebyla neopatrnosti pEiskripnuta
a potkozena duSe. Kdy# byl pliét po celém obvodu pfevléknut pies okraj rafku, vtlaéime ventilek
scelz do rafku a vyjmeme duli. Po vedroubovini kuielky do veniilku a mirném nahuiiéni duse
zjistime, nejlépe ponofenim do vody, v kierém misié je due poskezena. Misto si oznadime, (tfeba
tuzkon), dudi osudime a opravime timto zplsobem: '

V misté pofkozeni dudi lehce zdrsnime pomoci kousku skelného papiru. Zdrsnéné mista potfeme
lepidlem na gumu. Teprve, af lepidle peaékud oschne, piilepime zaplatu, kterou jsme plediim
zbavili ochranného polepu. Zaplata susi byti dobfe piitisknuta, zejména na okrajich. Celé misto

zapriiime klouzkem, aby se dule v mistech. kde byla natfena lepidlem, nepfilepila na wnitini slé-

nu plaité. Plait dobfe prohlédneme a hieh, kterf pitpadné v pldgti zfstal, odetranime pomaci

kledti. Pak duii nepatrné na-
hustime, vlozime do pladté,
ktery jednim okrajem zlstal
v vafku, proviékneme ventilek
otvocem rafku a zajistime ma-
titkon (nedotahovat!). Pak
pfesuneme okraj plaité, nej-
prve v misté proti ventilku
pres okraj rafku dovnitf, pfi-
dr#ime jej v prohleubeném
misté rafku, nejlépe rukou
neb sefldpnutim, -2 pomoci
montdinich pik plesouvdme
postupné po chou strandch,
ar dojdeme k ventilku. Tuto
prici provadime opatrné.
ahychom nepoikodili dusi pti-
skffpnutim mezi okraj pladié
a rifek,

QObr. 18.
Sprévnd montd? preumatik
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Zalepeni dufe je prace provisorni, nutna na cestd, kdy byl sebrin plaStém nzhodn¥ hfebik. Trva-
lou oprave provede nejlépe vulkanisaéni dilba (oprevna pneumatik) navulkanisovanim zdplaty.
Rovnéz plast pofkozent o ostry kimen nebo rozbité sklo, dilna dobfe opravi.

h) Teleskopickd vidlice CZ a jeji ofetiovdni (obr, 19)

Teleskopickd  vidlice sestdvd ze dvou navzijem spojenyech trubkovich postranie (1), ve
kterfch se pobybuji v pouzdrech (2) ze specidlni hmoty idva trubkové pisty (3). Tyto dva pisty
opatfené dole oky, spojeny jsou pevné osou pfedniho kela a horni éasti opirajl se o tlakova pera
(4) zavéSend na svorniku (5), spojujici ob& postranice. Do horniho zvdst tlakové pruziny (6)
zakotveny jsou pevné vodici tyvfe (7), které prochdz delnim zivésem prufin(8) do trubkovich
pisti = ukondéeny jsou na svém dolnim kenci gumovimi pistetky (9). Ukolem téchto pistedkt je
stladenim veduchu vytvoriti odper pii zasunuti trubkovich konecd vidlice. Tente tlzk pF doraien:
pistedku prudee stoupajici, pomaba nejen nosnym pruzindm, ale i G&innd tlumi viechny ndrazy
pri prejezdu prekazek.

Treei plochy pohybujicich se pistd jsou proti znedifténi prochem a blitem chrénény sumovimi
méchy (10). ‘

Na okdch pisth vidlice je pomoci vzpér pripevnén blatnik, ktery kmitd zdrevedl s plednim kolem.
Reflekior s rychlomérem je pripevnén pomoci dvou drzdkd na pevné uloZentch postranicich
vidlice.

Doporufujeme po ujel kafdeh 500 km dolni pisty piimazati pomoci tlakového lisu a to dob-
rym tukens, ktery neobsahuje pryskyfic « ma bod skdpéni alesposs 80° C. Plnou pozornost vé-
nujte 1€z gumovim ochrannvm krytim, hlavné za desté. Jejich netdsnost se Vim projevi Tou-
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Qbr. 19,

kanim z oworil vzniklich prorafenim, neb 3patnym uta-
Zenim sponky, kdyi vidlici na mistd rozkmitdte prudkym
stlagovanim. ]
Kdyby viak i pfes sprivné promazdui pohvblivest dolnich
konech se zhorkila a pisty chodily ztuha aneb se zadfely.
nechte si vidlici ihned prohlédnouti.

Demontds i montds teleskopické pledni vidlice je velmi
snadni a rvchld, ale doparudujeme, shyste si ji po prvé ne-
chal provésti v odherné dilné.

Teleskopicka vidlice




i) Karburdror JIKOV 2618 HC

Karburator (obr. 20), pokud nenastala porucha chodu motoru uepénim trysky, nebwo éistiée
vzduchu, nevyZfaduje téméf zadnou pédi mimo obdasného vy&isténi. Cistic D (obr. 6} je
vsuzen de vika karburdtoru a je nutno jej védy po ujeti 1000—1500 km ddkladné vyprat v peo-
honné smesi. Jeho dkolem je odstranit z nassavancho vzduchu prach, pti Semi plisobi zarover
jaka tlumid ssdni.

Z Dbenzinové nédrie privddi se palive do plovédkevé komory: potrubim. Kehout (pod nddrif] je
opatfen sitem. Povytazenim pisty kohoulu otevird se pitok paliva ke karburdtoru. Natodenim pistu
kohoutw vlevo a daldim jeho povytafenim otevird se reserwnl zésoba paliva v nadrdi. Mimo tuto
reservi zistavd v nadril jesté uréité mnozstyl paliva, kleré vvuiijeme v dobé nouze, kdy i po
otevieni reservy bylo opomenuto doplnit u nejblizithe benzinového Cerpadla nddri. Preliti zbytkn
paliva do té &asti nddrie, kterd je opatfena kohoutem, provedeme naklonénim motocyklu na bok.
Karhurator pracuje ibmto zplsobem:

Proud motorem nassdvaného vzduchu protékd znaénou rychlosti kolem trvshy a odasivd z nl pa-
live ve formé mlhoviny. Mneistvi smési veduchu a rozprafeného paliva a tim i v¥kon motoru
ridime otevirdnim a priviranim Z2oupatka ¢, s jehlou d, jehez pohyvb je ovlidin bowdenovim lu
kem a otofnou rukojeti plynu.

Karburitor je vidy sefizen jiz z tovdrny. Nedoporulujeme, ahy bylo jeho sefizeni ménéno, zejména
pak poloha jehly a velikost trysky. Obéasné sefizeni volnobdhu providime tehdy, kdyi motor
zhasind, nebo kdyi b piilis rychle pfi zavieném plynu. Po uvolnéni pojistné matice sefidime
napinadern bowdenového lanka obritky motoru co nejniZi. Toto setizeni je nutno provadgt kdyi
je motor teply. Kontrolujeme té%, zda karburdtor nepfetékda pfi olevieni kohoutku. Pak je bud

3¢

A §roub s isticem
B tryska hlevni

C soupdtho

D jehla soupdtka
E jehla plovdku

Obr. 20, Karburdior JIKOV 2918 HC
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nedistota pod plovdkovow jehlou, e, (obr. 20}, nebe nastalo podkozeni sedla jehly. Kdvi piepla-
vime dmyslng karburdtor pi startovani studeného mororu, neni pretékdni paliva zdvadow. Nepfe-
plavujie viak presprilis,

Obcas vyéisiéle cely ka
tém benzinu.

buritor (pfi moﬂ.z&:m jizdé asi po 3000 km). Viechny dily omyjte v {is-

) ¥Vyjmuti karburdtoru

1. Vyiroubujte 2 Srouby vika karburitoru a vike pe vysunutl k benzinovému kohoutkn opfete
o hlavu valece (aby nepiekaielo pfi dal3i demontdl - viz ohr. 21),
2. Qdpojte trubku privodu benzinu (viz obr. 21).
3. Povolie $roub objimky hrdla karburdtoru (viz obr. 22) a karhurdter vyjméte.
Ucpaneu tryskn vydistite, kdvi po vyjmuti karburdtorn vySroubujete froub A & trysku 8 (viz
obr, 20}, kterou profouknéle, nebe protdhnéte #ini, K éidténi trysky nepouilvejie ani dritu, ani
jingch tvrdch predmétd, protofe snadno miifete jemny otvor trysky podkoediti.
lestlife karburdtor nelze sefiditi tak, aby motor héfel ve volnobdhu v malych obritkach, je za-
nesena volnobéing tryska, kterd je vytvofena otvorem 0,5 mm ve vloZce foupdtkové komory,
Vlozku Zoupatkové komory vyimete nastedovné:
1. Vyiméte karburitor.
2. Odpojte plovakovou komoru.
3. Vykroubujte matici, kierd piitahuje vlozku Boupatkové komory.
4, Vytlaéte vlozku Soupatkové komory.
Vyéistéte tryskovy olvor

"l
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k} Spoika

Spojkon prerufujeme spojeni mo-
teru s pievodovou skifni. Spojka
je sestavena z Iady ploch¥ech ko-
touét, piitladovanych k =ob& ace-

lovimi pruZinami. -— Stisknutim

spojkové packy na levé strané uvol-
ni se kotoude, 2adnou se smekati a
spojeni s moterem je prerufenoc.
Spojku vypinime pfi fazeni rych-
lostnich prevodd, aby ozubeni ko-
lecek v pFevodové skiini bylo chrd-
néno pred nérazy. Spojka b
v olejové ldzni a nevyiaduje, mi-
mo sefizeni vitle v bowdenovém lan-
ku, 1éméf zidné péde. Packa spoj-
ky musl bfti vidy volnd. Casem se
vizk lanko spojky vytihne a vile
packy se zvétiuie. Vymezime ji
po uvolnéni pojistné matice sta-
véctho Eroubu (na levé spodni Zas-
ti motorového bloku), stavéci Sroub
D (obr. 12} wyiroubujeme o jed-
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nu, nebo dvé otodky, prezkaudime wviili rudni spojkové picky a dotajenim pojistné matice pak
pojistime novou polohu stavéetho Eroubu. Kdyz dodle k znaénému opotiebeni lamel spojky, o

B . LW
sefizeni vile stavdelm Sroubem je nedostateiné, provede se sefizeni Zroukem A v pfitlafeném

ey

kotoudi spojky po sejmutf levého vika motorové skiing. (Viz obr, 23

) Magdynamo u clekirické za¥

Setrvaénikovy magnet CZ doddva elekir. proud o vysckém nap@ti pro zapalovani a stfidavy proud
o napét & V pro elektr. osvétleni. Soucasné nabijl akumuldter prosifednicivim usmérbovade, za-
montovaného v reflekioru. Nihoj vénce magnetu, tvoficihe setrvaénik, je vytvefen jake vacka,
kierd pi otideni nadzveddvd pidkn odtrhovade, kierfm je fizen okamiik rzdiehu stlagenich benzi-
zovich par ve valel, Vikon motoru je zévigly na spravném sefizeni zapalovini, a proto mu vénujte
nejvétsl pédi. .

Sefizeni zapalovdni: Otadejte setrvainikem vlevo, at je nejvd3i oduh na plerulovadi
Po uvolnéni upeviiovaciio froubu kovadlinky, pemoci excentru Zroubovikem (obr. 24) nastavie
vzddlenost kontaktdi tak, aby odtrh byl 0,4 mm. Po nastaveni upeviiovaci Sroubek kovadlinky opét
dotghnéte. Qtilejte setrvacnikem vlevo, af se mm.m_..cwommm objevi ve vifezu setrvaéniku. Mezi
kontakty pFerudovade vloite prouiek slabého papiru (cigaretovcho) nebe kovovou folii 0,05
mm silnou. Pozvalna otifejte setrvaénikem doleva, za soufasného slabéhe tahu papirku, nebo folia
mezi kontakty. Jakmile se papirek uvolni, v tom hodd nastavd odtrh. Sprévn} pfedsth je 4.5 mm.
Te to vzdilenost mezi polohou pistu, v nif nastane odtrh 2 horni Gvratl pistu. Méfte ji dievénou
Ly&inkou, kterou vlofte do ctvoru svidky. Nenili predstib spravaf, musite sejmouti setrvaénik dy-
nama a po povoleni 3 Eroubfl ketvy, nastavte natofenim kotvu dynama do spravné polohy. Srouby
opét dotdhnéte a namontujte setrvadnik dynama.
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m} Akumuldtor n) Kabely elektrického safizeni ¢ zapalovaci svidka

(Je umistén v levé sk¥ifice - viz obr. 26).
Obsgluha akumulitoru je jednoducha.
Dbejte jen, aby hladina kapaliny (kiera
se éasem vvparuje) byla vidy 10 mm
nad hornim okrajem desek. Dopliujte
jej pouze destilovanou vodou. V piipa-
d&, kdy byla kepalina vylita, doplae
akumulitor zfedénou kyselinou sirovou.
Spravna hustota je 28—30° B¢ (speci-
fickd vdha 1,24 — 1,26). Spravna hus-
tota ma vliv na nabijeni a chrani v zimé
akumulator pied zmvznutim. Vidy po
3 mésicich dejte si v edborné dilné pie-
kontrolovati stav akumulatorn. Nejez-
dite-li deldi dobu, vyjméie 2 ulofte aku-
mulator v suché mistnosti. Po 4 tydnech
jej vidy doplile destilovaneu vodeu a
deite dobiti. Alespofi jednou za 2 mésice
mé byti akumulator vybit (1,8V pro

Kabely, kterfmi jsou jednotlivé &dsti elektr. zafizeni spojeny, obfzs .n.HoE.mnH:a&,_m, puikozeni isola-
i ¢¢, na pf, prodfenim, musi byt thned opraveno kouskem isoladni tkanice. Jinak by v prodieném
i misté mohlo nastat spejeni na kostru stroje.

M Zapalovaci svidku ob&as vyiroubujeme a zjistime stav kontaktd, Musi byti disté. Usazeny karbon
] opatrné seSkrabeme, olej, ktery z pfemazaného stroje se dostal do kontakii, odstranime opldchnu-
: tim v benzinu. Spravn vzdilenost kontakil svigky je 0.5 mm.

! lll, Demontaze a opravy.

; Pied kaidou demontdfi dokonale ofistéte motocykl Viechny prace, kieré vyZadujl pouZiti speci-
alnich nastirojfi, svéfte vidy odborné dilné.

e) Vyjmuti motory z rdmu

. Odpojte ptived benzinu.

. Vviroubujte 3oupatko karburatoru,

. Odpojte kabel svételného vyvodu z magdynama.

. Odpojte vifukové roury a tlumiée (povolenim Zroubf objimek u valee a vySrouhovinim Srou-
bli, které pfipeviiuji dridky tlumicdl na zadni vidlici vdmu).

B 0y by

jeden &anek} a znovu nabit na plnou ’ X u . ramu). \:,.
hodnotu. — Kontakty akumulitoru udr- } 5. Vyjroubujie stavéel froub bowdenu spojky (na spodni levé Zisti moterové skiing).
- - 6. Vyiroubujte matku ramene pravé stupadky a etupatku sejméte. Po vyjmuti SEGER pojistky

Fujte &isté, Lehk§ natér vaselinou ochré-
ni vvedy pied poskozenim kyselinou.

odtéhnéte paku noini hrzdy (aby nepiekaZela pfi snimini pravého vika).

38 Obr. 26.  Akumuldtor , . . 20
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7. Vyiroubujle 3 Zrouby pravéhe vika a viko opatrné sejméte.
. Seiméte kryt fetdzn (froub na pravé &dsti motoravé skiiné a na zadni vidlici rdmu). 1
9. Sejméte fetdz {po vyjmut spojky Felézu). ’
10. Vyiroubujte 4 S1ouby pripevhujici motor v rdmu a motor vyiméte.

) Sejmutilevého viku motorové shfiné

Pred sejmutim vika vypustte olej otvorem C (obr. 12). .

Levé viko motorové skiing sejméte, kdyi polfebujete sefidit stavécl Eroub pfitlaéného kotoude

spojky A (obr. 23) nebo vyménit lamely spojky.

1. Povolte matku ramene levé siupadky a stupacku sejméte. .

2. Vyiroubujte frouby piky nodniho Fazeni a piky startern. Piky stéhnéte dvéma Srouboviky.

3. Vyiroubujte 6 Sroubd levého vika & viko opalrnd sejméte (vypadenim dvéma groubovaky,
kieré zasadite do viFezd levého wvika).

) Sejmuti pravého vika motorové skriné

Pravé viko motorové skiing sejméte, kdyz patfebujete sefidit zapalovéni, opraviti nihon rychlo-

méry, nebo pitstup k fetdzovému kolecku.

1. Vyiroubujte matkn ramene pravé stupadky a stupagku sejméte. .

2. Po vyjmutl SEGER pojistky odtdhnéte paku nomni brzdy tak, aby nepiekéfela pii snimani
pravého vika.

3. VySroubujte 3 Srouby pravého vika & viko opatrné sejméte.

B
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d) Dekarbonisace a vyména Erouiki

Na pisto, hlave valce a ve vifukovieh kanilech usazuji se rhytky spalené smési {karbon), které

po ujeti asi 3000 — 5000 km odstrafite, nebor snifuji wkon motoru a zpisohuji priligné jeho

zah¥vani.

Pii demontdsi motorn za fGéelern dekarbonisace postupujte takto:

1. Odpojte kabel sviEky.

2 Vyiroubujte 4 matky hlavy vilce.

2. Protodte starterem motor, &imE se¢ karbonem piilepend hleva odirhne 2 mufete ji potom snad-
no sejmouti.

4. Odpojte vifukové roury (povolenim 3roubi objimek u valee a vyEroubovanim Sroubd, které
piipeviujl drzdky tlumid na zadni vidlici ramu).

5. Posufite pist do dolni polohy a vysunutim sejméte valec.

6. Provedte opatrnim ofkrabdnim dekarbonisaci hlavy vélee, vifukovich kandld a pistu (aby

nenapadal karbon do motoravé skiiné pii o&isPovini piste, obalte ojnici kusem &istého hadru,

kterim zzkryjle hrdlo moterové skiiné).

Soudasn® odstrafice karbon z dréfek pistnich krouikd, aby se mohly volng pohybovati, P

apétovném nasazovani krouzky dejte do tyehi drdiek jak byly pred sejmutim. Povrch Cisté-

nych ploch nesmite pofkoditi. FPo oskrabdni karhonu viechny cdsti miZete hladce vyleStiti vel-

mi jemnym smirkovim platnem. Jsou-li pisini kroutky piflié opolfebované, a je-li epara mezi

konci krousku veti ned 1 mm (sprivna Eiika spry je 0.2 mm), musite kroutky vyméniti.

Sitku spary zjistite vleZenim krouzkl do vilce.

PH montaii deje vidy pod valec a pod hlavu valee nové tésnéni. Matky hlavy vilee steino-

mérné dotahujte.
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Priznaky poruchy

Zjisténd zivada

Zpiisob odstranéni

Motor nelze
spustil

{jiskra sprawna,

ucpana tryska

karburdtor netdsni na vélel

trysku vyéistit

karburitor sprévné nasadit, §roub
svorky dotdhnout

trvale pietéki

déravy plovdk

nedistota pod sedlem plovikové
jehly

sedlo jehly vytlugena

komprese

sprévnd, lanko plynu pletrzeno lanko vyménit
rwiunﬂm.ﬁoﬂ lze chudéd smés,” jehla trysky v ne- | sefidit paolohu jehly
preplavit) sprivné poloze

Karburator jehla plovika chnura = - jehlu vyménit

plovak zaletovat nebo vyménit
odiroubovat viko plevikové komory,
komoru a viko wvycistit :
vyménit viko plovikové komory,
pripadné i jehlu
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Piienaky poruchy

Ziisénd zavada

Zpisob odstranéni

Karburitor
v poridku,
(komprese
spravna,
?adnd jiskra)

kontakiy prerusovafe opileny

kondensdtor probit

zapalovaci civka probita

kritké spojeni ve vyvodu zapalo-
vactho kabelu

kontakty vyéistic prouzkem jemného
smirk. pldtna, piipadné vyménit

kondensdtor vyménit

civkn vymeénit
{provede odh. dilna)

vivadku vyménit

Vykon motoru
nedostateény
(karburdtor

v poradkuy,
jiskra spravna,
komprese
motoru mala)

svitka uvelnéna :

zlomeny pistni krouzek -

pist a krouiky opotiebeny

svicku dotdhnout, t&snicl podlozku
vymeénit

krouzek vyménit

pfebrus vilee, novy pist a krouniky
(provede odb. dilna)
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Tabulky mazani motocyklu CZ 125 ¢ a CZ 150 ¢ — . | :
| Uyets Pudet . Gm”m Misto mazéni T_Mmunnrﬁ Mazadlo Poznimka
m Misto mazdni p Mazadlo Poznimka . _
; m mist
3.000 | prevodova sk 1 olej vyménit olej
3C0 depy vidlice 9 vaselina mazacim lisem (v 2imé olej Arctic)

Tt oy : e e Lot feds t wksgfitn | e 3 nspusi
] - ROLR Rapex dle névodu
) paka noini hrzdy 1 clej nekolik kapsk L. ! .

10.000 | bhlava rizeni vaselina po demontizi
i 1.000 | Kkliée predni a zadni brzdy 1 olej nékolik kapek . - . d .
| glapka starteru 1 olej nékolik kapek ) loZiska kol oy vaselina pe demantazl
1 stojanek 1 olej - nékolik kapek #
_ prevodova skrif 1& olej prvni viménz oleje {jen i,
u nového motocyklu :

ohebny hiidel rvchloméru 1 olej nzkapat olej
; ) po odiroubovani

lanka spojky, brzdy, plynu 3 [ olej nékolik kapek _ .

soukoli rychloméru 1 | vaselina ’ vyiroubovat zdtky,

naplnit dutinu vaselinou .
a zafroubovat i
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