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04 dreziny k moderuinm velocipedu

Vidime-li dnes kolem sebe prolétnouti eyklistu na jeho elegantnim a lehouckém
vehiklu, ani si dobfe neuvédomime, jak dlouhy a téky vyvoj prodélaly dnesni stroje,
neZ dosihly své nynéj$i dokonalosti. A prece to trvalo vice jak stoleti. Dnes nim to
pripadd zcela samozfejmé, vidime-li cyklistu na kole na dvou tzkyjch, vzduchem plnénych
obrudich, ktery hravé lehkym Slapinim na pedély pohybuje se ncjméné tfikrat tak rychle
jako chodec. To mél tak védéti badensky lesmistr svobodny pin z Draist, kdyZ v léte
1813 sc: svou drezinou byl na ulicich Mannheimu piijat s posméchem viemi obyvateli
mestecka! Tento svobodny pdn z Draish cely sviij ¥ivot zasvétil tomu, aby sveji drezinu, .
$vUj vyndlez, zavedl ve vSeobecné u¥ivéni. Jeho drezina je nesporny a jediny predchidce
a prikopnik dne$nfho velocipedu. : :

‘Dnes pti¥lo by ndm ptirozené za téfko viiti se do mentality lidi tehdej$f doby, kteti
neehtéli pfiznati tomuto primitivnimu sice, ale prece novému vozidlu, Ze by mohlo byti
zdkladnim kamenem k pievratu v dopravé lidi! Svobodnf pén z DraisG prakeickymi
studiemi lidské chize a b&hu seznal, e ¢&loviku v rychlém pohybu brini pfenifeni
vahy tela stfidavé s nohy na nohu. Piemyilel proto, jak by tuto pfekitku odstranil
a zhotovil pozoruhodny jakysi podstavec se sedlem, pfipevnény na dvou kolech za
sebou bé%icich — tehdej¥ drezinu! V sedd na sedle tohoto vozidla, odri¥eje se nohama
od Zeme, dociloval lesmistr Drais vétdf rychlosti svého pohybu. Vidite tedy, %e vynilez
dreziny nebyl dilem néhody, ale vysledkem ptedbéiného pellivého studia a premyilent.

Kronikdti tehdejdi doby doprovodili prvé Draisovy jizdy slovem i obrazem, z nichZ
pres viditelné snahy o objektivni vylideni &¥ prece jen urlitd porce posméchu a nedivéry
k Wd}ﬁ%u_vozidlu. Jiz samotny odéy Draisiv se o to dosti p¥ilinil. Jel tehdy pfi sve
prvé JTZd’.;E.-. v 3edém vysokém cylindru, ve svétlezelenych slufebnich kalhotech, v kesili
§ bo%’affﬁ'ﬁiabotem pod krkem a s bilymi krajkovymi manzetami. Referdty téhdﬁjﬂ?ﬁh ¥
kronikdrd © pryni Draisove jizdé znely takto: ,,Na tézkém dfevéném podstavci, opatfeném
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Pévodni tvar dreziny 1817,
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dvéma rovnéz drevé-
nymi koly, pfipevnéna
je poduska, majici pted-
stavovati sedlo. Ruce
jezdcovy spoéivaji pii
jizdé na ptiéné tyli, jiz
Ize riditi pfedni kolo.
Aby se tento stroj
uvedl do pohybu, nut-
no se odrazeti nohama
od zemé. Lze si pfed-
staviti, Ze jizda na
tomto tézkém stroji bez
per, silné se ptfikazdém
nérazu na nerovném
terénu otfasajicim, neni
pozitkem.

Drais . tehdy snad
udélal jednu chybu —

.ze svoji drezinu mne-

zlepSil. Utinil ale jednu dobrou véc, Ze své vozidlo ukdzal i s praktické strdnky: podnikl
na ném cestu z Karlsruhe do Strassburku, kterou ujel za 4 hodiny, alkoliv dosud trvala
playch 16 hodin! To mu také dopomohlo k uzndni u badenskych Gfadf, které uvznaly,
drezinu jako jeho patent, Patent nesl datum 12. ledna 1818, Jako &etnf jini epochilni
vyndlezci ani Drais nemél ze svého patentu uZitku, ba dokonce byl vysmivdn a zemfel

vV nouzi.

Po Draisov¢ jizdé Karlsruhe — Strasburk ptisla ale drezina do médy a v Anglii, ve
Franeii a zejména v Americe stala se jizda na nf samostatnym a oblibenym druhem

. zeni nedo-

sportw. Prakriéti Amerikini dokonce budovali zvldStni drezinové drihy, jak potvrzuj

staré rytiny, dochované z
ttch dob v némeckfch
museich. Presto vyndlezce
Drais z ciziny jen ztidka
dostal patentové poplatky,
tak¥e poziistalost po jeho
smrti ¢inila celych 53 né-
meckych marek na ho-
tovosti, kromé jedné dre-
ziny, modelu novych ka-
men, jim vynalezenych,
jakoZ i dvou novych wy-
nalezi: vafide arychlopsa-
ctho stroje. Drais byl

- opravdu typem nestastného

vynalezce,  pro  p¥ho¥
plody jeho '
price a sna-

zrily vias a (W
kterému
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teJ?WE' 2a 40 let po jeho smrti dostalo se jakéhosi wznani postavenim jeho pomnfku ¥

yvali jsme se v téchto ¥idcich Draisem ponékud déle, jeliko¥ osud tohoto
yyndlezce v celkovém obrazu vyvoje velocipedu si toho jisté zaslouZi!

Iﬂiﬁl etapou ve vyvoji velocipedu z.dreziny byl vyndlez Slapadel — dne¥nich ped4lt!
Byl to mechanik Filip
udfich  Fischer ze
wemfurtu, ktery na
d ziné horlivé jezdﬁ a
neustdle premyslel, ¢im
by nahradil namdihavé
: rézeni nohou od
zemé&. PH tom musime
si uvedomiti, ze tehdy
— bylo kolem roku
1852 — se jedté ne-
védélo, Ze je vubec
‘mo¥no bez dotykd no-
ou zemé udrzeti na
dreziné rovnovihu! To
‘poznal teprve mecha-
‘nik Fischer pti svych
&astych jizdich na dre-
 Jmenovité  pii
lach se svahu po-
datilo se mu del¥f las _
udrzeti rovnovihu, aniZ by se byl nohama dotkl zemé&. To ho ptivedlo na idedInf my¥lenku
opatriti predni kolo dreziny Slapacimi klikami — novym zlepfenim dreziny. A mechanik
Fischer nynf jezdil na dvou kolech, pohdnéje drezinu $lapinim na pedily, ani? by se
dotkl nohama zemé¢!

«Damsky konitek." Pohon prkenngmi slapadly, Anglicky vytver 1822.

My dnes vime, Ze stall odstfedivost otécepc;ch se kol k udrZeni rovnovdhy. Zkuste
jen vyjmouti kolo svého veiompedu, uvedte je do pohybu a pohuste se osou uvésti je do
jiného sméru; uvidite co vém to d4 za ndmahu a Ye musite pouzm k tomu sily. Cyklista
pli jizdé musi ovlem jeSté udrfeti v rovnovdze i své télo, které je pomérné vysako nad
obéma koly. K tomu mu slou¥{ ¥iditka.

Témét soulasné co Fischer dokonéil svoji sfapam drezinu, prisla zprava @ podobnem
vyndlezu z Francie. TotéZ co Fischer v Némecku, ulinil Ernest Michaux ve Francii.
Kromé téchto dvou zemi je ostatnimu svetu konecné Jednc komu ndleZi prvenstvi to-
> vyndlezu. Oba ndrody pfirozen¢ reklamuji pryenstvi pro sebe. Zato je jisté to, Ye
to prvni Francouz Meyer v r. 1869 v Patili, kcery zameénil neVZh1§dn0u dfevénou
ukcf. dreziny za libivéjsi Zeleznou. Kola ov¥em zistala stdle ona neohraband,
1 khk}' byly montovdny jiz pfimo na ose a prednim kolem se také tyto SL‘I‘OJB
akési malé zlepleni docileno bylo umfsténim silného pera pod sedlem, na ném¥
pifi sebe mendf nerovnosti terénu silné pOhUPOW‘-L Presto ale jizda na tomto
;yla nijak pfijemnd. Ameridané vhodné to vystihli H{W}’m ndzvem pro drezinu:
wrtoztfasac kosti®,

Na téchto jesté velice primitivnich stlojlch nedocilovdno oviem ﬂdﬂ}’c}‘l {
= zdyratnych rychlostl. Klikami bylo nutno velice rychle Slapdnim otdteti,
/' pli dem¥ ujetd dréha pH jednom $épnuti rovnala se obvodu kola. Aby se
Ifﬁato ujetd drdha zvétdila, zadala se vyrdbéti Ol&a pmrcstna vysokd kola, jez
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néktef! star$i Ctendfi jisté pamatujf, ba dokonce na nich i jezdili. Tato kola dosahovala
¢kdy i vysky clovéka, zatim co vzadu bylo docela malinké koledko, jakoby mlddé od
predniho velkého. Ujetd cesta pti $ldpnuti a otoleni celého kola byla sice znatelné vétéi,
ale vétsi bylo pii téchto strojich i nebezpedi pidu, jelikoZ sedlo, na ném¥ jezdec sedél,
nalézalo se témét kolmo nad osou predntho kola. Stadil maly vikyv a jezdec se nesl do-
pfedu pres kolo. Byly to vitinou Seredné pidy, o kterfich my ¥astn&jé dnes ji¥ nic
nevime. RovnéZz tak obtizné bylo dostati se do sedla takového vysokého kola. Aby “se
jezdeci tomuto uméni
naudili, byl na konci
let osmdesitych vydin
i jakysi ndvod k wy-
stupu na tento Stroj, v
nemz se doslovné pra-

'ﬁk -viits: ,,V}’:;s‘.rt'u-p do sedla
ik stan se nézné, ne prud-
i kym skokem, ¢&éimz se
L zamezi prepadnuti pres

predn{ kolo®. Seskok
byl roynéz dosti ob-
tizny a tehdejsi jezdec
musil byt tak trochu
i akrobatem, chtél-li
ze vicho yyvaznouti
zdrav.
V roce 1895 dodlo
k dal$f, a to jiz pro-
nikavéj¥t zméné ve vy-
voji velocipedu. Angli-
cané zaclali stavétl své
»kangaroo®, u nds li-
dové prezvané tehdy
na kangury, u nichz
R A DAV 2 R e R TS s po prvé bylo pouzito
o A ) W 7 v
Prvai kolo s klikovym pohonem 1853 od Filipa Jindficha Fischera jakehosi prevodu. Az
- _ Schweinfurt, ; dosud pevné na ose
b kola ptipevnéné kliky
byly uloZeny nffeji ve vlastnim lodisku a spojeny s kolem hnacim ferézem. Tim bylo
docileno, Ze vzhledem k niZ$imu ulofeni ¥apacich klik bylo nutno nfzeji uloZiti i sedlo a
rovnéZ pohdnéné kolo mohlo bjti men¥, jeliko? nemuselo byt ptihlifeno k tomu, jakou
drihu urazi p¥i jediném svém otodent. AR ' ;
Qd anglickych ,kangaroo” k nizkym velociped@im, jako k posledni'ctapc‘é ve vfr{fiﬁji
velocipedu, byl oviem' jeStd znatny krok. A% dosud viichni vyndlezei a zleplovatelé felili
'poh?n pouze prednim kolem, nisledkem Eeho¥ bylo nutno umistovati sedlo vidy hodnd
doptedu. UK zabezpedeni jezdcovy rovnovdhy pti jizdé bylo proto stdle poufivine zadniho
kola mensiho, Rgzhed:gjici obrat nastal, kdyZ Angli¢an Lawson vytedil fetézovy prevod
na zadni kolo! Tim umoZnil volnou a ni&im nazdvislou volbu wvelikosti
pfevodu, aebot jako dnes bylo moZno montovati zadni prevodnf koledko
s vetsim & men¥m podtem zubt. Tim docilil Lawson dal¥f ""-p‘sl'cnf, Ze
totiz  sedlo mohlo byti posunuto daleko zpét, &im%Z bylo z_;a]:;- 'néno .obé-
vanym padim pfes predni kolo.
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Nevette ale, ze toto Lawsonovo kolo se jiz podobalo strojim nynéj$im! Ani ono,
ani jemu podobné, napodobované jiné stroje nemély téméf nic podobného se stroji
dnesnimi. Stavba tehdejdfch rdmi vyznalovala se rdznymi' systémy, casto se. menila,
jeden rém byl odliny od druhého; kritce bylo v:ldéti, - Ze tehdejsi konstruk:ﬁéf‘l hlcdjavji
to pravé. K jakémusi koneénému vyfeleni ve10c1ped’ovéh.? ramu d'o§1a nejdrive opét
Anglie, a to jiz tehdy zndmd tovdrna Humber, kterd pfifla s dobfe konstruovanym
rdmem, ktery az dodnes ve svych hlavnich rysech ziistal témét nezménén. Jeho obrysy
cvoril nepravidelny péti-
4helnfk  nestejnych  délek
jegm:iiv_frch stran, utvo-
feny 2z jednoho troj- a
z jednoho éeytihelnfku.
Vrchni a spodni ramovid
roura, hlavovd a sedlovéa
roura tvorily jakysi licho-
béznik, Z n¢ho sikmo do-
zadu Sly vidlicovité pod-
péry, které tvorily dole
loZisko pro zadni osu. Di-
leZity pri téchto rdmech
byl materidl, z néhoZ byly
tyto sestavovany. U -do-
brych vyrobkd byl rim
. zhotovovdn z beze$vych
tazenych  trubek, keteré
mohly byti velmi tenké,
¢imz rdm byl lehky. Ve
spojich trubek bylo pou-
¢ivino vloZzek vnitfné leto-
vanych, tak¥e spojeni tru-
bek zvenéi nebylo vibec
viditelné a rdm vypadal
jakoby z jednoho kusu.
Pouze 1 levnéjiich wvyrob-
ki bylo pouZivino spojck
t]_"-'ub:kgv)’}ch letovanych Arnost Michauc se svym ,Michaulinem" 1867.
‘zevné.
o 9d okamZiku, v némi pfifel konstruktér Humber se svym skvélym rimem, pokra-
covalo zlepSovin{ velocipedu jiz rychle kupfedu. A privé tato epocha ve vyvoji kola
méla v sob& hodné interesantntho. Nejprve dofila se pferodu velocipedového kola. A%
d_931f_{':1 Spice (dréty) vychézely paprskovité z ndboje a pfirozent pfi ndrazech na nerov-
NOStL terénu dasto praskaly nebo se ohybaly. Byly také pfilis slabé, nebot konstiuktét
_Chtéﬁﬁﬁm zlepSiti vzhled kol i vdhu proti kolim dfevénym. Radidln{ uspotddini ¥pic
(drétﬁ?} 'mélo za nisledek, Ye vihu kola nesly pouze spodni 5pice, na n& oviem tim byly
:%*l'adeﬂ?'ig_-._?n-aﬁné po¥adavky, Spice se ohybaly, praskaly 2 resultdt vicho: &asté ,osmy™
5 kol. Tﬁmu odpomohl teprve po urditém fase Anglican Covper idedlni mySlenkou.
Z?.vrhl rﬁdlﬂni uspo¥dddnf drdtd a usporidal je tangentné, &m¥ docilil, e
'vahf‘ kola mespodivala pouze na dritech spodnich, ale Z¢ vidy ndboj visel
_'?ak"i 45 d ou dritech shora; byly tedy ¥pice (dréty) naméhdny na tah, &m?
:z_'x-r‘?rienaJJejl-'_ A trvanlivost, keerd pfi ndmaze na tlak byla pfirozené podstatné
nizil. Tim docfleno 16 toho, %e mohly byti ipice vyribény jedté z jemntjétho
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2 ten¢tho materidlu, coZ opét mélo znaény
vliv na vdhu tehdejich stroji.

Dalsi kapitolou ve vyvoji kola bylo jeho
oréfovini. Nérazy, které na sebe nepatrn&j¥
nerovnosti terénu na 100 procent zachycoval
tehdejdi Zelezny rifek velocipedu, byly pro
jezdce znaéné nepfijemné. A nedodaly ani
delky  trvanlivosti stroje. Byla proto pilné
hleddna cesta, jak tomu odpomoci. Prvni krok
k zlepSeni v tomto sméru udinil v roce 1875
Francouz Thévenon z Lyonu, ktery oblo%il
zelezné rifky kol plnou gumovou obrudl. Vy-
sokd kola byla vesmés opatfena touto plnou
gumovou obruéi. Ona sice tém ndraziim neod-
pomohla témét vibec, ale omezila hodné hluk,
jez wvozidly pti jizdé byl zpisobovén. Bylo
proto hledano dile. Zkou$ena byla i guma silné
. poresni, néco podobného jako dne¥ni gumové
houby, ale ani to nebylo to pravé. Toto orifovini mélo jepit! Zivot, brzy se limalo,
drobilo a tudiz i tento zplsob zavr¥en, Poté nisledovala dal§i zkoutka: gumovd obrud
byla po svém obvodu rozdélena fezy na malé samostatné dilce. Zistalo oviem pouze pri
pokusu, ktery se rovnéZ neosvédéil. Znaéné lep¥t byl ji perujici Gdinek obrud po-
duskovych, na které uchovali si jisté vzpominky mnozf sta¥i cykliseé tehdej¥f doby, dodnes
Zijici. Ale tyto podusky, ptedstavujici silnou dutou gumovou obru& byly znadn¥ t&8ké,
neohrabané a vylerpaly znatnou &dst sily, ji¥ jezdec vynaloZil k pohonu kola. Konedn?
spatfil svétlo svéta vyndlez, ktery zpisobil hotovou revoluci nejen v cyklistice, ale v
dopravnictyi viibec. ZaslouZi si proto jisté, abychom se u ného pozdrieli pon&kud déle:
3 rozepsali se o ném ob3irnéjii. Mdme toti% na mysli sensaénf epochilni vynilez vzduchem
plaénych gumovych obruéi — pneumatik!

Bylo to v letech osmdesitych uplynulého stoletf, kdy% irsky zvérolékat John Boyd
Dunlop koupil svému 10letému synkovi t¥kolku. Dunlop junior, jako kazdy snad kluk,
ttikolku prohdnél hodné poctivé, ale natikal
si otci na ostré otfesy stroje, které mu kazily
poZitek z jlzdy. Tyto stiZnosti byly nékdy
doprovodény 1 pli¢em Dunlopovy ratolesti,
kdyz ottesy byly p#ili§ silné. A Dunlop se-
nior zafal pfemyslet, jak by synovi jizdu
zprijemnil. Pfifel na ptimo genidln{ nipad!
Ze syé gumové hadice, jiz pouzival ke
kropeni kvétin a trdvy ve své zahradé, u¥izl
tii stejné kusy, odpovidajict obvodu kol sy-
novy titkolky. Oblozil kola hadic, tuto
spojil, naplnil vzduchem a takto wvzniklou
pneumatiku  ovadzal pevné  plachtovinou.
Mlddy Dunlop byl nyni jizdou na své ti-.
kolce nadfen a otec spokojen.
Teprve po ' del$im &ase jistp
anglicky  zdvodnik  upozornil (°
Dunlopa  seniora, Z%e vlastnd
udinil velkolepy vynilez a teprye

Anglické kolo od Hantona 1868,
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ayni Dunlop sim uznal,
Ye se mu vlastné podafilo
adco mimotddné vyznal-
ného, a dal si ihned véc
'_g-é;ﬁé_gtt:wat‘i-. Ale tento pa-
tent byl uznin pouze v.
Anglii, jeZto jiZ v roce
1845 anglicky tovdrnik W.
Thompson byl majitelem
patentu elastickych obrudf
pro kofiské potahy, ktery
byl platny ve viech sti-
tech a jemuz byl Dun-
loptiv.  vynilez v né-
kterych jednotlivostech
podobny. Vzniklé z toho
vleklé patentové spory
nebyly na  Stdstf  pre-
kizkou dal¥imu zd4rné
pokracujicimu  zlep¥ovéni
tohoto  jedineéného  vy-
ndlezu, Utvofivii se me-
zitim Dunlopova spoleé-
nost docilila konelné v

- A
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r. 1890 wzndni svého pa- Tiikolka od Samuela, New York 1869. Pohon pedaly

tentu, a to dule vzdu-
chem = plnéné a ulofené

a ruénimi klikami.

do ochranného plédté, na ném¥ dodnes jezdime nejen my cyklisté, ale i moto- a auto-
mobilisté. Tedy teprve v roce 1890 byla vytefena ofchavé otdzka orifovini velocipedu!
Béhem pak jednoho roku byla udinéna dal¥ zlepSenf tohoto vynélezu; drit v okraji
pldsté zaménén zesflenou gumovou obrubou, jak ji dnes jisté¢ kaZdy znd (alkoliv se

drity v okraji gum opét vraceji). Novéj$i doba
opatiila pldSté rliznymi vzorky a profily, kreré
maji zabrdniti smyk@m. Od pneumatik, zvli¥té
automobilovych, opatfenych pro ochranu gu-

my plochymi hiecby, bylo zavias a tychle

“I"U&&IO pro jich &etné nevyhody.

NeZ vratme se opét od pneumatiky zpét
ISimu  technickému  vyvoji velocipedu.
2e zlepleny Humberiv rdm udélal 2
r a velocipedfi jiz snesitelnd vozidla, prece
jen bylo nutno vynaloziti pfili§ sily k uvedeni
jich do pohybu. Trenf souddstek pti jizdé o
; dni bylo. ptili§ velké a &inilo jizdu
obtiznou. Proto bylo s nad-
Senfm uvitdno kulitkové lo¥isko,
s kterym pfiSel v r. 1869 Fran-
. couz Suviray, ktery prvni pouzil
malych kulidek do loZisek, jimiz

Prvni brada, ovlidani otoénou rukojeti na |
fiditku,  Americky vytvor 1869, 3
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usnadnil otéleni a zamezil
pHli§nému t¥enf kovovych
cdsti  velocipedu.  Presto
ze tchdept ,kulickovd®
loziska hodné dluZila jiz
jen svému jménu, prece
jizda stala se o hodné
lehéi. Technika ale prdvé
na tomto poli pracovala
ku pfedu milovymi kro-
ky. Netrvalo dlouho a
byl tu prvni vénecek s
ulo¥enymi v ném ku-
lickami, ktery byl vloZen
do vSech lozisek wvelo-
cipedu. Kulicky dostaly se
brzy i do hlavové roury
mezi vidlice a fiditka,
¢imz i rizeni kola stalo
se leh¢i a pro jezdce pri-
— T jemnéj$i. Aby do ku-
R e Ot litkovjch lofiseck dostalo
se co nejméné prachu a
nedistoty, bylo jich tésnéni stale zlepSovédno, opatfovina byla rfhami pro ole;
2 maznidkami dob¥e uzavienymi. RovnéZ prenos sily se ¥lapaciho loZiska na zadni kolo
byl podstatné zlepfen jemnéji a presnéji zpracovanymi prevodnimi Yetézy a ochrannymi
skiinémi, je¥ zamezovaly vniknut! netistot do Elinki fetézu.

Po Humberové rimu, kulitkovych lofiskdch a Dunlopové pneumatice se myslilo,
%e je' jit dosa¥eno vrcholu vyvoje velocipedu, ktery sejiz nebude méniti. Ale ¢lovék
je tvor vynalézavy a stile hledajlci novd a novd zleplent i usnadnéni si boje se Zivotem.
A tehdejfimu velocipedu pfece jen néco chybélo. Byla to volnobézka s protislapaci
brzdou, jejf% vyndlez v r. 1868 pfipisuje historie hodindfi Neunierovi! Tehdejsi cyklisté,
pokud byly silnice rovinaté, ani nijak nepocitovali nevyhody stilého nuceného slapini.
Ale v terénech kopéirych byl pevny zadni ndboj pro jezdce pfi sjezdech znacnou
tryzni. Nadi eyklistié  predchidel musili byti pti sjizdéni spddii znalné opatrni, aby
nepfisli k drazu. Je¥t¢ dnes nalezneme na starych modelech velocipedf, objevenych na
ptidich, ve sklepich & stodolich, na plednich vidlicich pfipevnénd jakdsi odpoéivadla,
na kterd si tehdej¥i cyklisté kladli své nohy pHi sjizdént s vrcha, aby jimi nemusili
divoce toliti soulasné s prudce otdlejicimi se peddly, pohdnénymi pevnym zadnim
nibojem.  To byla oviem nebezpetnd akrobacie jiz tim, Ze se podstatné. zdviZenim no-
hou zvysilo’i td2itd jezdcoyvo, nehledé k tomu, Ze jedind tchdy Znimé
brzda predni naprosto nestadila bezpeéné udrZeti kolo a zabrzditi tak, aby
jezdec optt mohl nohama dostihnouti - prudce ul-létaj_ici pc-dély.’ Tento
systém sjizdéni dlouhych vech§ byl casto pfi¢inou smrtelnych ne-

Seésti cyklistu.

12



ofe toto se rdzem zmé-

_matky ‘utdhnouti. Nejnovejst  genidlni  fedeni
'umOiﬁuj’é_ tuto zménu prevodu v plné jizde

OD DREZINY K MODERNIMU VELOCIPEDU

e e

Vynédlezem volnobézky

nitart 4 doplnénim volno-
bésky protislapaci brzdou
dosageno  bylo  nového
epochélntho zlepent velo-
cipedu. Pryvotni volnobézky
s protiSlapaci brzdou se
pli jizdé s deldich vrchi
rozpdlily mnohdy La% do
béla, ale to tehdejlim
jezdclim  ptilis nevadilo.
Postupem doby ale i tu
do¥lo k zlepfent vhodnym
vyfefenfm tfeni a sprdv-
nym mazinim; takZe do-
sateno ve vi=ch smérech
Gplné dokonalosti. V no-
vé$im  dase pidly ke -
slovu volnobézky bez pro- ‘
tiflapaci brzdy, s bow-
denovymi  brzdami na
predni i zadni rifek kola. =

1 3 v - :
Obé tato resent VOlﬂObtﬁ_h“ Jezdec, udrzujici rovnovihu mezi dvéma velkymi, vedle sebe postave-
natla znalného rozéiteni ofmi koly, se tfmenovymi pedaly, 2 rudnimi klikar{li a s opérou vazu,

a dnes pevny zadni ndboj
témét vymizel, udrfev se pouze na zdvodnich drahich u letounskych kol

A nebyla by tato stat Gplnd, kdybychom neyzpomenuli nejmodernéj§i « vy-
moZenosti dneéntho nadcho velocipedu — ménill 3
prevodi — jich? je ntkolik riiznych, stejné dobfe
vyhovujicich Ye¥eni. Zafalo to jednoduse ktid-
lovjmi matkami a pripevnénim nékolika malych
pfevodnich ozubenych koledek na zadni ndboj.
Netrvalo to dlouho a jezdec mohl pomeérne
tychle svlij prevod v pripadé potfeby zméniti
nd mensi nebo vét¥i. Musil oviem na nékolik
minut jizdu preruditi, uvolniti matky, ptehoditi
fetéz na jiné koletko a po napnuti fetézu opit

pouhym pohybem pélky, zvlastni
napinad fetdzu obstard jiz ostatni
Je to fYefeno u volnobézky s pro-
i tiflapaci brzdou i u volnob&Zky s
brzdami réfkovymi.  Tteti zpisob




OD DREZINY K MODERNIMU VELOCIPEDU

T e

ménéni prevodu Fe¥l tuto
otizku nezdvisle od obou
druhych  zplisobt p¥mo
ve Slapacim loZisku, a to
stejné spolehlivé.

Ke konci bylo by
snad  nutno jeftd letmo
se zminiti -0 nejnovéjiich
snahdch konstruktérd ve
stavbach co  nejlehéich
kol z prvottidnich ma-
teriald, o duralu, lehkych
rafkach, rimech i pneu-
matikich, o gumovych
sedlech - atd., atd. Tyto
viecky nejdimyslnéj$l no-
vinky wucinily z dneSniho
velocipedu pfes enormné
vzrlstajici moto- a auto-

mobilismus  nejprijemné;ii
. 3 e L Ly r.
Hemmingiv ,Centralvelociped” za jizdy. a nejdirSim . Iliiovyn'f“
- - vrstvdm  nejptistupnéjdi,
lehce dosaZitelné a sympatické vozidlo, jeZ =zaujimd stile mezi viemi wehikly
prvé mistol ;

i alebiapa Gl 70. Jak se zda, poslouchala t'e!id_‘__:"il na big,
Z prospektn prvai Skoly cyklisté v Berling z}a kro' .Lgoniéci._ # P y kola .
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Jsme Vasimi pratels
chceme jimi zustati i nadale!

Kaupﬂe—h si hodnotné kolo ,Premier”, sianeie se &lenem
velké a spokojené rodiny ,,Premleru !

Prodéme -li Vém kolo, tim oviem neni v&c pro nds skoncena Vuzlme si Vas jako

&kaznika, poslouzili jsme Vém dobrym a spolehlivym sirojem, ale budeme se o Vas
| gle starati. !

. Protoze pracujeme s nejlepsim materialem, ktery prochézi rukama zkusenych kon-

;§tr'u_kf'er.u.a déinikd, ddvéme na viechna némi dodévand specidini i lidové kola

jEdl‘IOI’OCI‘II zaruku

zpUsobem, e ve své tovdrné odstranime zdarma vetkeré vady, nastavsi v zurucni
dob& bud nésledkem chybného materidlu &i zpracovanim.

ZARUCNE MSTENA

}{VALITNi KOLO s vﬂmshm CISLEM:
ZNACKA

NA TOTO KOLO DOSKYTUJEME VE SMYSLU NA DRUNE STRANE UVEDENYCH PODMINEK

JM}NOROCNE éARUKU

ODE DNE JEHO Bunkmi

I Z-ESFL'E'H. 7 BA'TU!'HI DO‘D;ﬁN! - KU

Nk }-

'. ..,",»PREMEER“ S PRA H& G._,._E

"'Ufo zéruéni listinu musite dostati ke kazdému kolu vyrobenému v fovarne
I
._ebollme se p vystqwh nebot za kola ,,Premner opravdy rucime: Je 1o




l - S Pozor, koleckari |
Rych[e se k nédm viichni rozb&hnéte,

- Ejhle kolo jaké miti chcete!

il

Maferia’l vyhovi vam vsude
I rozkoSnou jizda na ném bude!

E.Ieganiné jezdci na ném krouZi,

1 Radostni, 76 [PREMIER” iim slouZi 111




Vznik a vyvoj tovarny ,PREMIER”

Tovarna PREMIER byla zalozena pred vice nez 60 lety — anno
1875 — a jejimi zakladateli byli anglicti podnikatelé pani Hillmann, Her-
bert a Cooper. Za dobu svého trvdni se velmi mnoho zmeénilo a to jok v konstrukci

kol, tak i v pracovnich metoddch. Podnik rok od roku vzkvétal a posléze v r. 1921 byl
feménén na domdaci akciovou spolecnost.
Vyrobeno bylo dosud hodné pres pul milionu kol PREMIER. Vyrobni rocni kapacita

P

gini dnes 60.000 kusd kol. Tyto éislice vystihuji iisié' nejlépe vykonnost zdvodi -

PREMIER. Tovérna pracuje s nejmodernéj$imi stroji a zaméstnava nejzkusenéjsi odbor-
niky. Po celéd dlouhd léta svého trvani byla znacka PREMIER na vedoucim miste
a zostane povidy vérna své tradici a svému dobrému jménu. Tak joko drive, je i dnes

kolo Premier uzndvané, vedouci kvalitni kolo.

Qbrézek pivodni
tovarny

Obrézek
nyn&jsi
tovdrny




NECO O VYROBE KOL PREMIER

Privé tak jako u vSech ostatnich vyrobkd jsou podstatné
rozdily v jak;)sti, trvanlivosti, vzhledu a cené, je tomu pri-
rozent stejné i u kola. Rozdil je pouze v tom, Ze kolo je prfed-
mét, ktery si kupujeme Casto jen jednou za cely zivot. A
proto je nutno, abychom p#i volbé znalky byli zvldsté obezfetni. Kolo
vyrobené v tovirné Premier vynikd vSemi shora uvedenymi vlastnostmi;
slutuje v sobd prvotfidni materidl, vkusny zevnéjiek, spolchlivost, lehky

chod a presto prese vSe je pomérné levne.

Poloautomatické razici stroje, kterymi se vyrazeji 'étyf'hraﬁn_é otvory do klik

Pozorujme kolo jako celek. Jiz pri docela nepatrné pozornosti zjistime,
¥e kolo pozﬁstsiv:i z pomérné mnoha drobnych Casti. Piekvapi Vis viak |
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NECO O VYROBE KOL PREMIER

ﬁsﬁ, kdy# se dovite, Ze kolo je sestaveno z neméné nez 450 kust samostat-
nych &sti. Viechny tyto souéistky kola musi byti z vhodného a hodnot-
ného materidlu a vyZaduji co nejpresnéjsiho opracovani, ma-li byti kolo
opravdu spolehlive. Tisice pracovnich pochodt se vystiidi, nez mbiZeme
prikrotiti ke konetné montdzi kola. Pfi vyrobé kol Premier podléhaji

Cosletovani

vsechny tyto pracovni pochody neustilé kontrole a jsou uplatiioviny
 bohaté zkudenosti celych desetileti. Nisledujicimi fidkami Vim chceme
&lequﬁ struéné nastiniti vyrobu svétoznamych kol Premier.

" Rimovna: Toto oddéleni je jedno z nejdilezitéjSich v celém pod-
Pied sesazenim kostry se nejprve dikladné prezkouseji trubky. Ty se

Pak vsadi do spojovacich dilé (spojek). Takto sesazeny, dosud ale nezaleto-

nich vidlic musi byti uvedeny ji¥ zde do sprivné polohy, jerto je to vlastné

Prvni podminkou pro sprivny a lehky chod kola. Takto setizeny rdm se

Zajisti zdvlatkami. Poté se viechny spojovaci Casti letuji vlastnim pat"@fl'fi:"
~ zpiisobem. Specidlnim zplisobem provadénym spdjenim se dociluj Gpln¢




NECO O VYROBE KOL PREMIER

Obrazky ze smaltovay

stejnomérného proletovini a co nejdalezitéjsi, zahrivani trubek je mo¥no
stlumiti tak, %e jejich trvanlivost ani v nejmendim neutrpi. PonévadZ se
spajeni déje z vnitiku, lze spravné proletovani snadno a docela spolehlive
kontrolovati. Po skonceném zaletovani vsech spoji se ram jesté jednou
bedlivé pfezkoudi, .resp. se znovu piesné vyrovni. — Nasleduje pak cela
tada daldich pracovnich pochodl, jako broueni &dsti, které pozdéji budou
nikloviny nebo chromoviny, uprava stiedniho pouzdra, hlavovych spojek
a t. d. Zvlastni zminky zasluhuje cosletovdni. P#i tom vznikd del¥im va-
fenim v patfiné chemické lazni na povrchu trubek Zelezofosfitova vrstva,
kteri Geinné zamezuje rezivéni trubek a ma priznivy vliv na ptilnavost
smaltu.
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"NECO O VYROBE KOL PREMIER g

&

a;-_by se tak
;lg -tvoreni pra-chu, kt_e-ry je ve smaltovnc vl nezadowgi. Piedméty
Cené k smaltovani se nejprve natiraji ochrannou litkou proti rezivéni, ;
. se nékolikrate smaltuji prvotfidnimi pevnymi smalty a poté vypaluji

r[ s

vku ne]ruznejs:,ch rozmérii se tvofi hotove tavary, ]dOUCl POCtem

sret a tisich. Presnymi méficimi pristroji lze mtiti i na zlomky m‘h‘ Wi

-'.._:"f;";f_a kontrola db4, aby se propustily k dal§imu pouziti jen



NECO O VYROBE KOL PREMIER

Stroj na wyrobu rafkd

¢astky naprosto bezvadné. Konusy a misky se pak fe§té' cementuji (kali),
&imz jejich tvrdost velmi stoupne. K vili lep$imu chodu loZiska se pak
tyto souldstky jedté hladi. '

V galvanickém oddéleni se viechny lesklé souddstky nikluji,
resp. i chromuji. I v této &sti vyroby se velmi dobfe uplatiuji zkuSenosti
ziskané za dlouhou fadu let trvini podniku. Pfed galvanisovinim se sou-
tastky pedlivé brousi a pak lesti. Poté se chemicky Cisti a teprve potom
se galvanisuji v ldznich, jejichZ chemické slozeni je kontrolovino mo-
dernimi védeckymi ptistroji. Riditka napfed niklujeme a poté pomédujeme,
nacez je znovu niklujeme resp. U chromovanych kol na nikl chromujeme.
Viechny tyto pracovni pochddy jsou providény s nejvétdi pellivosti
a svédomitosti nafich dlouholetych spolupracovnikt. Takto niklované p¥p.
chromované souldstky jsou dostatecné chranény proti reziv—énj a uchovaji
si svij ptivodni vzhled vidy, jestlize jsou jen ponckud osetfoviny.

- 22



Niklovna

W T . r . = z ,i’ 4 4 iélu
~ Mohutné excentrické lisy razi, formuji a lisuji ze surového materi
B o A : i A Mrarsan N g, eFe 3C Vi
Aejruzndi§i soutdstky. Mezi diileZité z nich patfi pevodniky, pro ktere s
Pouzivi zvldye .Vybranj’rch kvalitnich ocelovych desek.




NECO O VYROBE KOL PREMIER

‘Obrizky ze slenjoviy
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Frézky na pfevodniky a fetézova kolegka

Hotové soucdstky pak prochizeji jesté jednou zvlistni kontrolou
a teprve potom se jich pouzije k montazi.

Po dokonéené montazi kompletniho kola se provadi znovu dbkladna
kontrola, nacez se strojlpi’-cdé expedici.

Prace a svédomitost, kterou tovarna Premier vénuje svym vyrobkéim,
je nedostiznd. A proto muze kolu Premier svéfiti svlij Zivot kaZdy s na-
prostym klidem.

Kdo si chce opatriti kolo opravdu hodnotné, kolo pro cely Zivot
a pfi.tom kolo dostupné cenou, miize se rozhodnout jediné pro jakostni
kolo Premier. V¥echna kola vyrobend v tovirné Premier maji znak: P, W,




Dalsi pokrok vrozvoji kolal!

~Premier Superlight**

Dnesni forma kola jest starG jiz po nékolik desefileti. Vynalézaly se sice stale
néjaké novinky, fyto se viak tykaly v podstaté jen vnéjsiho vzhledu. Po celou fadu
let se 'v‘s_”a'k_ nevyskytlo Z&dnych podstatnych zméh, nebof os-védéend: konstrukce ramu
z trubek, usporadani predniho a zadniho kéla, jokoz i slapaciho loziska, jsou jiz od
njeﬁéméﬁ ustéleny.

A -}Zi:’:wodni.kolo Premier Superlight znadi vSak rozhodné novou etapu v rozvoiji

N

kola. Kdezto normdlini kolo véZi primérné 18 kg, podarilo se zde sestaviti toto nové,
nejlehéi kolo Premier jen o véze 8 kg a 300 graml. Kazdy sportovec a zdavodnik
pasoudl, co tak pronikavé snizeni vahy znamend. Setiiti na véze znamend Seffiti na
sile. | laikovi bude jasné, ze k Idoprcwé predmétu o vdze 18 kg musi vynaloZiti vice
sﬂy, nex pfi pfedmétu o véze 8.3 kg. Bylo oviem zapotiebi dlouhého studia a dlou-
holetych zkuSenosti, aby se mohlo postaviti kolo tak nepatrné vdéhy, aniz by utrpélo
na fﬁ#ﬂnlivosﬁ, bezpecnosti a stabilité.

Jak viastné vzniklo toto kolo, Ze zde bylo docileno takové Gspory na vaze? Ram
jest postaven ze zvlasté lehkych specidinich ocelovych trubek ,Reynold 531*. Jsou to
2vI68t pevné, tenkosténné trubky ze speciéini oceli nejlepsi jakosti. Konstrukce jest
Viestranné promyslena a vyzkouiena podle nejnovéjsich méfeni a hledisef«, pfi demz
bylo piihlizeno k fizné a libivé formé stavby. Vidlice jsou konické c. maji elegantni
ﬁ’**-ﬂﬁbnou formu, predni vidlice jsou kromé toho v ohybu jesié zesileny. Ocelova
k""ﬂhkﬂ; vidlice jest rovnéz zesilena. Nechybi samoziejmé ani zvldstni konecky pro
rychlé vyimuti kol. Riditka, naboije, réfky, blatniky, niple, pedély, brzdy o sedlovy spodek
i‘s;-ﬁl" zhotoveny ze zvldité lehkého kovu. Tento lehky kov ]eSt zviGétniho slezeni, kieré
€ €0 do pevnosti vyrovnd oceli resp. ma Uplné steiné jakosti iqkd ocel. Specificka
\'}"é:ihc: tohoto lehkého kovu ma jen tfetinu vahy oceli a vzdoruje kromé& toho vihkosfi,
dedti a iping. |
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Prvotfidni precisni stredové lozisko, anglicky specidalni Fetéz, tfipfevodova pre-
hazovatka a zdafilé smaltovéni zdokonaluji pak vykon a eleganci kola.
Dobré vysledky, jez byly docileny v pomérné kratkém Ease, dokazuji schopnost

téchto spolehlivych stroji.

10 km mistrovstvi Zupy
Karlovy Vary
PREMIER SUPERLIGHT
vede a vitézil

Tak jest ndm psano ku pf.:
i Mohu Vém oznémiti, Ze dle pfipojeného dekretu a vystiizku z novin zvitézil
jsem pfi zdvodech Ko§ice—Mqrgecuny-——PreEov—-—Ko§éce (pies 100 km) za pocetné
Oasti na Yasem kole «Premier Superlight* a tim ziskal isem mistrovsivi Slovenska.

T. AK

Za poznamku také stoji, ze i druhd a treti cena byla pii téchio zdvodech ziskéno

na kolech ,,Premier Superlight".

Zprava ze Sluknova:
Pan R. R., Kénigswalde, docilil jiz 11 dobrych vysledkd na kole ,,!-;'ref

mier Superlight, mezi jinym také v Liberci pfi silné mezindrodni konkurenci.

2 -

W Jan Burghur&?, obchod velocipedy, §luknov.




PREMIER - SUPERLIGHT KOLO Z LEHKEHO KOVU

Lehké kolo -
na pul sily
stvofeno jest "

v pravé chvili.

- a 3desetiny kila, tedy |

~ méné neZ polovinu

obyéejného kola,

PREMIER

SUPERLIGHT
_. »







g DALSi ZAVODN;

Vzor 12

Vzor 15 Zavodni

- L8
kolo ,Premier” pro
silnici i zavodni drahu

Jia zavodnim ,Premieri
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Angl. zdvodni
kolo ,Premier”

Vzor16a




Zilhonem diranené macky virobln Premier

Kola s témito &titky jsou vyrobkem tovarny ,PREMIER" a jsou vyrdbéna jen
z prvottidniho. materidlu.

Volte vidy ugeolkyy Premics a budete uidy spokojen.
32




erovaci vidlice!

Dii jizdé na 3patnych silnicich projevuje se nerovnost jizdni drz’i.hy
ngpff]emnfvmz narazy, obzvld$té v predni vidlici, které se prendSeji na
Yiditka a pfirozené i
na jezdce samotného.
.P‘q.: ;d_él'gf jizdé na

$patnych cestich by-

vh iﬁ'ﬁdéc od téchto

néﬁ 7% tplné roztie-

s%g,a hodné zemdlen.

- Pocelou fadu let
pr@;svovala se snaha
po @dstraném tohoto
z;lfa;-- ‘aby cyklisté na
§P&tm§ch cestich to-
' ;_'f.__?____", 'mtrpéh Vysled-

kem viech tichto

. jest pérovaci

kterd byla




Tandemové kolo. | 3

3
i

Jiz pred desetiletimi to bylo prévé tandemové kolo, které se t&Silo v faddch

cyklistd velké oblib&. Tehdy se stavéla tandemova kola nejen pro dvé, ale i pro vice .
osob. Nebylo fidkym zjevem vidéti tandemové kola se tfemi i &yfmi osobami. Tato!
kola stavéla se tenkrdte jesté po femeslnicku a to jen pripad od pripadu o dle’

zvlaétnich 0dajd kupce, &imZ se oviem vyroba velmi zdrazila. To také bylo asi hlavni

f

pfi¢inou, pro¢ tandemové kola upadia v zapomenuti.

V poslednich letech se viak tandemové kola opét velmi dobie zavadéji a po- |
vazovali jsme proto za vhodné pojati je do seriové vyroby. Tim se oviem jejich |
vyrobni cena podstatné snizila, takZze ku pf. u fandemu pro 2 osoby jest cena soiva |
o 50% vy3si nez cena kola obycejného.

Zndte vyhody, které Vam poskytuje tandemové kolo2 Predeviim jest mnohem
levn&j§i neZ 2 normdlini kola. Jesté dilezitéjsi jest oviem skutecnost, Ze se pri jizde
na tandemovém kole usetii hodné sil. Sila, jiz jest zapotiebi pfi jizdé na fomto kole jest
daleko mensi, nez soucet sil potiebnych pfi jizdé na dvou jednotlivych kolech, ﬁebof—
&ast vahy, kterd na kazdého jezdce pfipadd, jest mnohem nepatrn&jsi, nez vdha ...-‘-
“kompletniho normdlniho kola. U tandemovych kol PREMIER jest také samoziejmé .-'.
postardno o Uplnou bezpenost jezdce. Ram jest postaven ze zvl&sté silnych trubek,
jeZ jsou jesté zevwniti zesileny. Toto kolo jest ddle opatfeno zesilenou volnobéikoujl
Torpedo a spolehlivou pfedni bubnovou brzdou. Prvotfidni balonové pneumatikyi_-‘-

zaru€uji pak i na 3patnych silnicich pohodinou jizdu.

» :

Jdlhoenik se podivuie,

feadel fe do ujskotu,

jak by ne, kdye ,Peemicr” jim
dods, vedy fen hoduotu.
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KY AL 11T Nl KOLA

Nahote: cestovni kolo ,Premier” vzor 10
Dole: polobalonové kolo ,Premier” vzor 11
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Nahote: zviaéf silné cestovni kolo ,Premier” vzor 10S

A m
g . =
Dole: luxusni balonové kolo ,Premier” vzor 24







. PREMIER®

KOLA

KVALITNI J S8

Lidovy vzor 50
Cestovni kolo

Lidovy vzor 50S
Zesilené kolo

Spec. vzor 110
Cestovni kolo



¥

Spec. vzor
¥\ Komfort”. Zvlas¥
il silné cestovni kolo

Spec. vzor 112
Polozavodni kolo

Spec. vzor 111
Polobalonovékolo

s predni bub-
novou brzdou




Lidovy vzor 90 .
Balonové cestovni g
kelo

Lidovy vzor 60
Cestovni kolo

Specialni vzor 117

K-V iALITTHNI|

VOLTE CVALITNI KOLO

PREMIE

P O K O JUE'N

Specidlni vzor 118
Polozavedni kole

. Speciélni vzor 119
"Ry Polobalonovékolo

Lidovy wvzor 100
‘Balonové cestovni
- kole



VAOILTE KVALIINI KOLO .PREMIE

Lidovy vzor 90

Balonové cestovni
kolo

Lidovy vzor 60
Cestovni kolo

Specialni vzor 147
Cestovni kolo

£




g UDETE VY ZDY SPOKIO EEN

Specialni vzor 118
Polozavedni kolo

Specialni vzor 119
Polobalonové kolo

Lidovy vzor 100

Balonovécestovni
- kolo
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Nahote: eleganini damské cestovni kolo ,Premier” vzor 17
Dole: lehké démské polozavodni kolo .Premiet” vzor 18
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Nahote nejmodernéjsi damské polobabﬂove kolo ,Premier” vzo

- i -z
Dole: luxusni damské balonové kolo .Premiet” vzor 25




NEJEN JIZDNi KOL{\
ae 1 DETSKE KOCARKY PREMIER

JSOU VZDY V PRVOTRIDNI VYPRAVE A JAKOST)

Détshé kocarliy Premier
s hulichkovimi loZisky

jezdi nad pomysleni lehce a upiné bezhluéné.
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7 ‘*-:’ ie Vam dues zapoiiebi této zastarale,

pomalé a drahé dopravy!

— . =

)
/.l’
£ f
j-‘:"f -’

Btimavni sluzba . ° je piece mnhem
- Hi P l'(!mwrll rydilejsi a lernéjsi

Kazdému proziravému obchodniku

ie"]dgno, Ze dnesni ndroény zdkaznik klade predeviim poZadavek, aby obdrzel véas
objednané zbosi.

'J.'e.vs"'uk kupodivu a v kazdém pripadé na Ojmu obchodu casté opomijeni této
SGmozrejmosti. OZ je pfed némi cizina, jmenovité Francie a ltalie, kde se ulice
temito vytecnymi dopravnimi prostredky jen hemzi. Kolikrdte musel Vé&s odbératel
Relrpélivé cekat, nez mu bylo objednané zbo#i af jiz doneleno & doveieno no
p.. "m pfiruénim voziku? A kolik zd&kazniki jste prévé pro toto opozdéné

davani ztratil, aniz by Vam byvali kdy udali spravny divod své nespokojenosti?
d -'.Rﬁivé-iky autem se dnes nevypldceiji. Jsou prili§ drahé. Jak tedy roziustiti tenf@
Naléhavy problém? Zcela jednoduie tak, ze si opatfite kvalitni, konstrukiné dobre
fe‘e“é @ naprosto spolehlivé dopravni vozidlo, vyrobené v nejstarsi Zeskoslovenske
 '9¥émé na kolq PREMIER.
i PREMIER dopravni dvou- a trojkolky jsou levné v provozu,
9 Prekonaji Vase otekévénil

45

[ JRas
i L AT T By







SPOKOIJENOST

L
PREMIER-
dopravni ffikolka

b

PREMIER-

obchedni dvoukolka
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Zesilend, nova konstrukce. Balonové gumy. Zesilend
volnobézka Torpedo. Unosnost véetné jezdce 180 kg.

Zvlésté silné stavény ram. Balonové gumy. Unosnost
véetné jezdce 110 kg. Pfipustné zatizeni nosi¢e 40 kg-



H&éné prodat - rychle dodat

e e

Pamatujte si:

Kdo rychle doda —
dvakrat tolik prodal




Ptivésné voziky pro jizdni kola,
Jako 2zvla$tni novinku dodavaji zivody Premier lehky
pHvésny vozik pro jizdni kola. Jak nfZe uvedené vyobrazent
napovida, vyrabéji se tyto voziky jednak s karoserii pro
dopravu zbozi, jednak s karoserii pro dopravu osob - deti.
Zvlaseni dimysiné zai':izeni'. umoifiuje montaz téchto vozikd
na jakékoliv libovolné kolo v nékolika malo minutich a

rovnéz tak i stejné rychlou demontaz.




coto PREMIER”

s dvou- a triprevodovym Torpedem

V{g@pi‘evodovy niboj Torpedo ptindé velké pohodli. Mi volnobéh i
zpltnou brzdu jako obycejny naboj Torpedo, navice je vsak opatfen
systémem  pre-
vodu, které se

daji raditi po-

e o= s i,
e N il

dobné jako u
automobilt.

S dvouprevodo-
vym neb tripre-

vodovym nibo-

/ Dvoupfevodova volnobéika Torpedo jem Torpedo
i muze se jezdec
bez ﬁbavy pustiti i do nejhuststho provozu, nemusi se z obavy pfed
pieﬁ;iﬁd&:pcxmi automobily tlaciti Uplné na kraj cesty, nemusi s tlu-
. koucim srdcem
bojovati proti vé-
tru s .stoupénf.
Hmat na pdku a
jezdec mi zafa-
dén prevod, od-
~ povidajici nejlépe

e
cesté a okamzi-

tym pomérum V¥
Tfipfevodova volnobéika Torpedo
pfOVOZU-

€b t¥{ptevodové Torpedo zvyfuje rychlost a bezpednost jezdce.

.;:fhezte vieho zamontovano do kazdé¢ho kola.
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Détti, déti - hola - hola!
Jedie wa vzdudi - vewmte Lola!

Pro¢ nekoupite svému ditéti kolo? Vzijte se do svych détskych let, kdy vidéli jste
prohénét se ty stastnéjsi kamarddy celé hodiny kazdodenné po nekoneénych silnicich

nebo hfistich a v parcich. Vzpomeiite si na tu radost, kdyz sméli jste po prvé sednoy}’

si na kolo a uhdanét proti svézimu véinku, rvdt se se sluni¢ckem nebo s destdm. Byly tq

krasné chvilky a neni proto na misté, abyste je nedopidli prozit také svému ditst

Uvaite, Ze jizda na kole patfi mezi nejzdravéjsi sporty a pii tom také nejlevnéisi

Dité pfi ném nauci se pozornosti na frekvenci — coz v dobé prekotného pouliénihe

ruchu nelze podcefiovat — zesili télesné a v kazdém piipadé naderpé pro Fivor

cennych znalosti.

Jizda na kole neni uz luxus, joko v dobé nasich dédetkd a babicek. Necht neni

proto ditéte, které by se neucilo nejzdkladné&j§im sportovnim prvktbm — praktické

jizd& na kole!

Tovarna ,Premier” pamatovala pfi vyrobé svych kvalitnich strojd i na ty nejmensi,

Vyrébi nékolik modeld chlapeckych, divéich i détskych kol. Za dobré vysvédéeni, na .

prazdniny, k ofuZeni darujte svému synku & dceruice kolo. Bude miti radost vaie
dité i vy z jeho zd&rného télesného vyvoje!
Pro déti, hola — ,Premier" kolal

Dez se jen ,,Peemiee’’ kolecek,
eadi mi mi moudey dedecel!

30

R S A




: Jit po nékolik rokt poridi C.K.S.
Vo A
{Karlin 1885 originelni zdvody pe-

)

ka¥sk

yz4jem a oblibu vzbudil tento jedi-

ych uénd s ndemi. Jak velky

f

M- bl . . v I"_
neény zavod dokazuje to, ze na U startu

vitéva 20.000 divikd neni z4ddnou vzdcnosti a ostatni sportovni spolky
zavadéji takové soutéZe také. PFi zdvodech pra¥skych pekafskych udfs,
kde startovalo na 170 jezdch, bylo

dobyto 1. ceny po 3 léta za sebou

na kole Premier.

e

,Vitéz na kole Premier®
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Hajte svuj zajem!

Potfebujete-li ndhradni sougdstky, pozadujte vidy

soucdastky ORIGINAL PREMIER

Tak zvané ,soucastky imitace Premier” jsou jen napodobeniny a UpOZoriy
se vyslovné na to, Ze takové imitace se v fovarné Premier nevyrdbéji.

jen ORIGINALNI SOUCASTKY PREMIER rt Vin ,

prvot¥idni jakost!

Snimky ze skladu hotového zboii.

Budiz peote pii vghécu soubdstek opateniy a vol jern
,,0vigindl Premiee’’! ‘ ;
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M.torove kolo Premier
se Sachsovym motorem 98 ccm

- e

o

acl éZEm s nim je velmi jednoduché, provoz je levny a naprosto spoleh-

!ﬁk K obsluze takového stroje nepotrebujete proto zadnych zvlastnich

pohonnych litek provoz tohoto motorového kola
nic nestoji, nebot motorové kolo Premier nepod-

. . s . =] -
1éhd silniéni dani, nepottebujete vudeiho listu, ne-




Motorové kolo Premier : Démsky vzo

podléhd pojiSténi a povinnosti hldfeni. Urady povazuji tedy motorove
kolo Premier v provozu za obyéejné kolo. |
Jednoroéni ziruka na kolo a pllroéni z4ruka na motor rudf za tento kva
litn{ vj?rbbck. ‘

Svym vykonem pri opétovan;’fch zkuSebnich jizdich Sachs@v motor vidy
skvéle obstdl. Chceme se tu zminiti jen o zdvodech o zlaty pohdr (Bol
d dr) ve Francii a o jizdé pres Alpy, které byly dikazem o naprosté spolehﬁ'
livosti a ohromném vykonu téchto malych motord.

Bol d’or jsou klasické motocyklové zdvody Francie. Konaji se jiz po 15 let
o svatodu$nich svitcich v lese Saint Germain u Patize, kde nejlepsi jezdc?'j
Francie bojuji po 24 hodin, na plofe tvaru trojﬁhélni’ku, velikosti 4 km
o nejvétd poctu. 1934 ziskal Francouz Kohler na Sachsovt
motoru rekord své tfidy a sice ujel 1504 km pf'il prﬁmérﬂé

rychlosti 62.7 km. Roku 1935 dosihl Kratzer-Schweinfurt joll




MGTR 98 ccm

PREDN| NABOJ SACHS
S BUBNOVOU BRZDOU

druhé na Sachsové motoru
hladkého vitézstvi tim, ¥e
ujel ve 24 hodinich trat
1467 km prumeérnou rych-
losti 62 km. Roku 1936
zavodilo 44 jezdct na stro-
jich riznych sil. Byl mra-
zivy chlad a silné prielo.
Zavodéni na hladkém asfal-
tu bylo tézké jako nikdy
pred tim. Zase zvitézily
Sachsovy motory. Maucou-
rant jel na Sachsové mo-
toru, nehledé k S$patnému
pocast, 1936 km primérem
58 km, druhy na Sachs-
motoru ujel 1300 km. To
jest  priblizné vzdilenost
mezi Berlinem a Rimem.

Podnét k alpské jizdé dala
sizka. Zpriva dvou mla-
dych dam, které na ko-
lech se Sachsovymi motory
projely Svyearskem, vzbu-
dila ve vefejnosti pochyb-

nost. Fa Fichtel & Sachs po-

zadala pochy-
bovade, aby ur-

¢il kteroukoliv



1

trat Alpami pro zkuSebn{ jizdu. Tak bylo rozhodnuto o Alpské Jizdy
dlouhé 1000 km a vedoucf 14 présmyky, nebot fa Fichtel&:Sachs 704
strila je$té podminky. Cesta tato méla byti vykondna ve 4 dnech. Konaly
se pod kontrolou Nejvys$si sportovni k(:)mise. Prekvapujici vysledek jey
dosud v paméti vsech: Sachsovy motory vykonaly celou cestu misto v
¢tytech jiz ve tiech dnech, bez nejmens$i zdvady. Prohlidka stroja Spor.
tovni komisi na konci jizdy ukdzala, Ze stroje nebyly vabec unaveny
a byly by mohly vykonati tuto jizdu znovu. Sizku vyhrily Sachsovy

motory na celé lite.

Na St&rkované silnici v jiznim Svycarsku.
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A

-ﬁ?k? Furka (2431 m), St. Gotthardt (2119 m),

nier a Oberalm byly projety v jednom u
dopoledni.

Od prismyku Bernardino (2063 m) do Locarna.




Cylilisté, dirante se pied wirazy!!

Jest vieobecné zn.dmo, Ze v dusledku silné se vzmdhajictho motorismu, jakos
i znaéného piirdstku kol stoupaji bohuzel také Gm&rné i Grazy na silnicich. V ne.
posledni fadé ma na téchto UGrazech znaény podil i nedostateénéd, neodpovidaiici
osvétleni. Pfi desti a mize jest pak nebezpedi dvojndsobné, nebof jezdci siln& vad;
ve vyhledu prirozeny odraz svetelnych paprski od mokré silnice a to i pfi sebe
lepsim osvétleni. Dalsi pri¢inou Urazd byvéd koneéné i to, ze dosavadnimi osvétlenim;
nejsou dostatecné osvétleny silnicni zatacky. Svételny kuzel doschuje vétsi & mens
dalky, ale jeho rozptyl do stran jest tak nepatrny, ze nestadi osvétliti plné i ostré
zatacky.

Znama tovdrna na velocipedové souéastky ,,Assmannovy zdvody" pfindsi na irh
jako novinku nové konstruované sklo proti mlze a to pro auvto-moto a velocipedové
reflektory. Tato novinka byla patentovéna ve viech v Gvahu pripadajicich statech,
.Vhodné'FeEen)?m usporadanim vybrusu skla, které lze nazvati duchaplnym a pfimo

védeckym, bylo docileno ndsledujicich vyhod:

® Osinéni naprosto vylouceno.

® Zvysené pusobeni do hloubky a rozptyl svétla do stran nejméné 15 m.
® Daleky vyhled pfi desti i mlze.

® Zadny odraz na mokrych asfaltovych silnicich.

Ackoliv ,,Assmannovy zavody" opatfily svoje ne'imodernéii provedené reflektory
témito skly proti mize teprve pred kratkou dobou, obdriely jiz od celé rady cyklisiv

mnoho pfipisd, oplyvajicich chvélou téchto skel.

e

Pro nedostatek mista uvédime zde jen posudek jednoho z nejznaméijsich zd-

vodnikl, pana Rudolfa Laubeho, vitéze mnoha silni¢nich zévodd v ESR.:

.

PDosud i pii dobrém svétle v mize malo vyhledu,
ted pred misngm sklickem Assmann milha mizi % dohleduw.
A¢ svétlo mnohem silnéi’ svili, pirec ien neoshiuie,

kdo si Assmann sklicko koupi, ten si jenom libuie.
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nejmodernéji provedeny reflektor Assmann

Tak plolSObi (vyr. & 302 a 302a) opatfeny novym patentovanym
ASSMANNOVYM sklem proti mize:

Originalni snimek (v noci) Originélni snimek (v noci)

GMﬂenf s normalnim svétlem: Oslfujici svétlo QOsvétleni s Assmannovym sklem profi mlze: Ne-

s Uzkym rozptylem do stran a normalni dosah  oslfiujici svétio s rozptylem do stran15m a zvyseny
bt = ila: dosah svétla,

Pan Laube pise:

'S radosti Véam sdéluji své zkuSenosti,
ziskané pouzitim Vaseho mlzného skla
Assmann:

Dlouholetou jizdou na kole nabyl jsem

mnoha zkuSenosti s riznymi osvétlenimi «
Zjistil jsem nyni, Ze Vase nové sklo dosdhlo
1ﬁf§ nejvyssiho bodu dnesni techniky.
il Neosliiuje a ozafuje celou jizdni drdhu
liZ od samého kola v piné 3ifi nejménéd
12—15 metrd, pii ¢emi vyhled do dalky
Oproti obycejnému osvétleni netrpi ani v
nejmensim,

Pfi mlhavém a destivém pocasi se délka
Paprski v ¥adném sméru nezkracuje a zaru-
E"_i'ef oproti obvykle pouzivanym sklom
‘odpovidaiici vyhied.

Y budoucnu bude tato novinka pro kazdého cyklistu nepostradatelnou @ m‘jh';'
Proto kazdému, kdo klade véhu na bezvadné osvétleni, co nejlépe doporucill mizna

/;Squ-: u'AS_SMANN“-

K dostdni ve viech obchodech velocipedy.

Y
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Pékné lakovani je nejlepsi ozdoba jizdniho kola. Takovy lak se necha snadno
&istiti a chrani kolo pred rzi. Ale musi to byti lak trvanlivy, aby vzdoroval slunci, vodé
a jiné nepohod&. Proto se uzivalo k lakovéni kol ponejvice lakd Eernych, které byvaly

v

nejtrvanlivéjsi. To byvalo.

Nyni vynasli nadi chemici zpdsob vyroby novych synthetickych lakg, které maii
mnoho vybornych pfednosti a které lze vyrabéti ve vSech barvach.

Povodni surovina pro synthetické laky je kamenné uhli. Toto se =zahfiva ve
vzduchoprézdnych kotlich, ¢imz se ziskdvd svitici plyn a mnohé jiné pevné i tekuté
latky. Tyto ldtky se zpracovévaji dalsi chemickou cestou na umélé kopdly.

Pfirodni kopdly a pryskyfice maji rdzné typické vlastnosti, dané jim pfirodou a tyto

vliastnosti jim zOstavaji. Chemickou cestou podaiilo se vsak pfipraviti umélé kopdly

REICHHOLD, FLUGGER & BOECKIN




q-:.’flfféﬁd'pr)’rské ani tehdy, kdyz se n&jokd lakovana &ast pokiivi, anebo pomacka.

Dy

i

rlin se vyrdbi ve dvou druzich a to na vzduchu schnouci a v peci schnouci

1& se natirati i stiikati pistoli.




hazdeé stare jizdui kolo

bude jako nové, pouzije-li se k natéru

laku DURLIN

Tl Nandsi se 3tétcem,' bez podkladu,
pfimo na kov. Néatér uschne v nékolika
hodinach, je elasticky a ma lesk joko

smalt v peci vypalovany.

---------
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Napsal Rich. Rud. Waechter, prelofil Viclav Sule. (Otisk jen se souhlasem autora,)

g hdosti tovirny na kola ,,Premier v Chebu, abych uverejnil v této prirulce svoje

s ¢ gkuSenosti s vysokym kolem, chéipu se milerdd pera. To tim spife, Ze by se
Ji jini byvali jezdci na vysokém kole, kteti by byli ocohtni zvélniti literdrn?
fu tohoto zneuznanc¢ho stroje.

conim mym vysokym kolem bylo kolo anglické,
P&éﬁj&;&ftébek firmy Hillmann, Herbert & Cooper,
. y, zakladatelky tovdrny Premier a velo-
ého primyslu na kountinent® vibec — co% je o
" yice, aby téro skutetnosti bylo na tomto misté
ou vzpomenuto,

Tehdy, 18lety, mél jsem na podzim roku 1883 jen
Grou ndhodou pfiletitost najmouti si na jeden mésic
dfevéné, klikami a peddly opatfené, Zelezem ordfované
Vyﬁké kolo, jehoz majitel mél neohrabaného kola pre-
chodné privé tak dost. Kolo bylo dilem jednoho koldfe.
Predni kolo bylo jen jeden metr vysoké, ' paprsky po-

h

mérné slabé — z dubového dfeva — nédboj d¥evény,
podobny ndboji kola lehkého vozu; masivni Zelezny

. (obruc) v sile tlustého pravitka a Zeleznou prednf
hotovil kovdr. Vozidlo vdzilo daleko pres 50 kg
natreno ktiklavou ervenou barvou jako hasidska
Obé Zelezné osy byly uloZeny v mosaznych
. — Ne, nebyla to skuteéné Zidni malic¢kost,
nouti toto vozidlo. Mné alespofi, ktery jsem byl
‘mlady, silny a horlivy sportovec, nepodatilo se
1, byt i jen malé stoupdnt a musel jsem se omeziti
Jen na jizdu nékolika set metri na dobré a rovné silnici.
troj totiz taktfka vdznul & Ipél na zemi a kdy¥
z prostredku silnice jen mirné klenuté, sjel na
1, byla to pak skuteéné tézkd prdce, neZ jsem se
ostal na st¥ed

véechny tyto potiZe, s neumdlévajici snahou
' mnoha pddech, pfi kterych bylo nutno chriniti
© Pred nebezpeénou vahou stroje — a za prileZitostné
vy moci méeho bratra, naudil jsem se konedné jfzd® na
ém kole, pti &em? mi vydatnou vzpruhou byly
Ovni Cest a pomysleni na predem zaplacené nd-
€ Vzpomindm si docela pfesné na den, kdy jsem
li, stfednf, zavalitdj¥ silnéj¥ postavy, vousatému
= Pdnovi, odvidél jeho kolo a kdy? jsem mu na jebo
v[:.)fe'dvedl hrdé svoje jezdecké uméni. Ne bez zd-
L Priznal, Ze ani on sim by nedovedl kolo Iépe
dnouti, Tehdy jsem si to nemohl dosti dobfe vysvétliti, ale pozd¥ji jsem tuto
U védel: ten muZ byl telesnd piili¥ maly. K jizdé na vysokém kole patf{ vysoch,

kole —

: jmenovanému byl ji¥ na djmu maly primér jeho pfednfho kola.
%ﬁ Y kv‘é'tm; 1884 byla konelné vyplnéna moje a% chorobné vystuphovand touhd po
40em vysokém kole. Tovérna na jizdnf kola a Sici stroje Christ. N. Schad, Mnichov,
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li lidé s dlouhfma nohama — maly mu¥ nebyl nikdy dobrym jezdcem na vysokém -
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rozvinula tehdy skutené velkorysou propagandu za tdéelem zaveden! nového sportoy.|
1_11'}10 vozidla tak zvaného ,,bicykl”. Zaddtkem kvétna vyslala rato firma jednoho ucitelel
Jzdy (Hildebrand se jmenoval) do Hofu v Bavorsku, ve kterém¥to mésté se hldsi)
zajemci na vysokd kola, Pan Hildebrand — stejnd zdatny jezdec na vysokém kole jakgl
prodavaé, k tomu jeSté dobry spoleénik a idedlni kamardd, -zistal v H. a jeho okolil
témer pul roku, zkrdtka byl vSude tam, kdeé se pro ntho vyskytl né&jaky dobry obchod |
Nikdy nebyl vidén jinak ne? ve sportovnim odévu. Diky jeho zdatnosti mél jsem iy
v polovici kvétna 1884 novy anglicky ,bicykl®, a to jak jiz d¥ive fefeno, vyrobek
firmy Hillmann, Herbert & Cooper, Coventry. Kolo bylo v katalogu oznaeno takto !
Popular-Premier, 54 could, leskld ocel, predni kolo s kulitkovym loZiskem, zadni kol
s dvojitym konusovym lozZiskem, rovné fiditko, peddly s konusy. Leskld ocel znadilo;
neponiklované, tedy levnéjsl, neZ jinak tdplné stejné, poniklované modely. Nebylo to!
tehdy zrovna dlouho po zbaveni hriz od nepravidelnych teckych sloves a ablativus abso.!
lutus, a byl jsem ucném ve velkoobchodé s piizi (praktikant, jak se tomu zde hezky
rikd) a nemél jsem samozrejm¢ penéZ nazbyt, takZe jsem se musel pri koupi sportovnihg
natadi uskrovniti. Zato jsem mél ale prijemnou sluzbu a milého ¥éfa, ktery mi po viechny!
nedéle dal volno (coz byla tehdy velkd zvldStnost!), tak¥e jsem mohl veder a v neddli|
dostatecné holdovati oblibenému sportu — jfzdé na kole. 5

Byl jsem ,ve svych stfevicich® — tak se tehdy pFi cyklistice fikalo — ,,178 cm
vysoky™, tedy vhodnd vyle predniho kola ¢inila 54 anglickych could, t. j. 137 cm. Dvojité
konusové lozisko vzadu znamenalo, #e malé zadni kolelko bé¥elo na dvou ocelovych
konusech v bronzovych loZiskdch. Tehdy jsem této okolnosti neptiklddal zvlddtniho
vyznamu, nybrz Fdil jsem se jen ldct Pozdéji jsem viak poznal, ¥e to md stinné stranky
a sloZil jsetn na toto dvojité konusové loZisko resignovany vers:

V oleji ho udrzeti —
k tomu nutno vali miti

Pfihodilo se toti¥, Ye pti delfich jizddch bé%elo lozisko na sucho, cof mélo pravidelnt
za nasledek kapitalni pdd. Technicky se tomu tikd zadfeni neb zavateni! P¥i kulitkovém
lozisku se to piihoditi prirozené nemohlo.

r
Ale toto jen tak mimochodem! Tato nehoda ptihodila se mi jen jedenkrite a to jeSté!
jen z wlastni viny, ponévadZ jsem véas neolejoval. B
_Jidak jsem byl ale timto novym strojem velmi nadfen. To byl ptimo krilovsk{}
pozitek oproti nékdejdi Zalostné drin¢ na dfevéném stroji, ktery kromé toho také byl prol
moje dlouhé nohy prili§ nizky; jiZ pfi prvnim pokuse jsem si vedl docela dobte, kolo jclo!
na krdsngch gumovych obrudich hravé lehce a i kdy¥ mne miij piisny udicel Hildebrand
neptiznivé kritisoval, Ye jsem si na té staré ,dfeviné koze® zkazil ,styl* a zvykl si s
stezké Slapdni®, jeho kritika s ohledem na moje pokroky brzy umlkla, tak¥e mne bez§
starosti mohl ponechati sob¢ samému, a mohl jiti do hostinské mistnosti zahrdti
oblibenou hru kulednik. (Jizdu jsme totiZ evidili ve velkém parketovém sile.) Nasednouti |
jsem umél brzy, kdefto hladké sesednuti s takové vyle ukdzalo se pfece jen téf¥im. |
»V nedéli jedeme na prvani vylet, rekl H., ,abys wédél: na silnici to nejde tak lehcell
jako na parketu, zde se musi $lapat, maj mil§!® (Rikal mi totiz k vili jednoduchost§
a kritkosti , Ty“) Slapati jsem dovedl, dik dfevénému seroji! Nedélni vylet yykonalil
jsme po krdsné, hladké, 8 km tplné rovné silnici do nedalekého mésteka R., obé cesty|
28 km, s uplné uspokojujicim pribéhem — nehledé na jeden maly pripad. Mistr Hilde
brandt ucil mne pak opatrnému zachdzenl s bridou na povlovném spidu (s velkého
kopce do R. jsem musel kolo vésti!) a zpétnému $lapdni. Byl se minou spokojen. V dasledkv |
toho mne jiz ponechal Gplné sobé samému a dale se o mne nestaral, nybr? vénoval st
jingm zaldtelnikam, : . L

A\ VE PRI J{ZDE NA KOLE PREMI.




. mne se stal brzy cechovni, zdatny jezdec na vysokém kole, kterému jsem zfstal
po 10 roki virny, aZ jsem v r. 1892 pirefel k nizkému kolu a to hned s prneu-
To sem viak nepatfi, nebot mym tkolem jest zabyvati se vysokym kolem a
ickymi jednotlivostmi a vadami.

ev¥im tedy brzda. Uvddim-li tuto na prvnim misté jako zdvadu vysokcho kola,
tak plnym pridvem. Ocelovd, pravouhld brzdova bota ovlidala se pikou se
pravou rukou a brzdila na gumé velkého kola asi 10 cm pred hlavou Ffizeni.

silnicich velice rychle Gplné ubrousila jak na bruse. Castéji, nez komu bylo
la se brzda doplniti ocelovou vlofkou, letovanou na tvrdo. Mékka pijka se
zah¥ivdn{ brzdy roztavila. Viechen silniéni prach (za mokra vdechno bldto)
brzda nevyhnutelnd na stehna jezdce. To bylo obtfiné a byle nutno voziti s
¥dy kartdl. Pii del$im silném brzdén{ umdlela pravd ruka a dostala se do ni i
¥ jezdci zvykli si proto brzy na to, %e na men¥{m svahu vibec nebrzdili.
i si ob& nohy nahoru na ¥iditko, vlevo a vprave od hlavy fizeni, télo naklonili
4 jeli vesele dold. To $lo oviem jen na men$im svahu. Na velkych kopcich se
lapati nazpét a jefté brzditi. Slapini nazpét bylo mnohem naméhavéjdi neZ
o kopce. Slo to silné do nohou a nebylo proto divu, Ye v kruhu cechovnich
o nedostateéné brzdéni, které se snazily tovdrny marné zlepiti, bylo sihnuto
m domicim prostfedkiim. Obzvldité v jiZnim Bavorsku a v Rakousku byl v
 tento prostfedek: silny, dlouhy motouz, jakéhio se pouZivd k baleni cukru,
» jednim koncem na rozsochatou smrkovou vétev, druhy konec upevnil se pak
tko vysokého kola a tato ptirodni brzda pak byla vledena za kolem. Udinek
1 velkolepy — ale nemendi Gdinek byl i na lidi a zvirata! — '

také bylo néco feleno o orifovdni vysokého kola tehdejsi doby: Rdfek byl
celovy U-rifek, do kterého byla pevné zatmelena gumovd obruf. Guma méla
v praméru 1Y/s” angl, t. j. néco ptes 2> cm, byla tedy stile jelté dosti
aby mohla poskytnouti jakz takZ piijemnou jizdu na silnici. Alespon na tak
, pokud byla guma novd. Ale malé kaménky, pisek a vie mozné zaklinily se za
da gumy, ¢im% se tato jeSté zvétlila, nabotnala a pozbyla na pruinosti, takZe se
otekdvané odloudila od rifku. To vedlo k obdvanym ,pomalym pddum po

se naht4l letovaci lampou a guma se opét vtladila do tmelu. Byla-li viak
Fli¥ velkd, tuhd a neprufnd, pak nepomohlo ani jeji vizéni médénym drdtem
iitno koupiti prosté gumu novou. Vyndlezenfm Dunlopovych pieumatik pkilly
y i na kola vysokd — pokud se jednalo o stroje zdvodni. VSichni vyznaénéjif
na vysokém kole poufivali v disledku toho jen pnetmatik. Takovéto stroje jezdily
lehce a pfijemné a sportovci jezdili na nich pak brzy i na silnicich.

itko bylo u levnych kol masivai a vét¥inou rovné nebo lehce dolu ohnuté, Lep¥i
‘méla dutd ¥iditke, Ubivé a Hznd lehce ohyband. Zivodni kola méla vidy dutd
silné dolu ohnutd.

dlo bylo malé, a¥ moc malél — a velice jednoduché. Na lisované podlofce z
ho plechu byla napnuta sedlovd kiZe — bez napinaciho Sroubu. Pérovini
o 2z lehce vin¥ného silného plochého péra, zaveleného v kloubu na hibeté
~ vzadu na htbeté kola lefelo viak v zédtezu. Ulinek pérovini byl nepatrny
spottovn{ kruhy si neptily mékkého pérovini, aby se tim neseslabila pevnost

na htbet stroje.

NATE, CO-TO IE PRIJEMNA KIZDA
. . -

| Gidinek byl nepatrny, dokonce nepostalitelny a brzdov4d bota se na piskovych, "

fes tiditko. Tomu nechalo se pledejiti jen nejvétsi pééi o kolo a jeho stdly

1 do peddlt. Zdvodni sedla neméla vibec pérovdni, nybt¥ byla pti§roubovidna
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V prvnich letech méla vysokd kola bez vyjimky silné radiflni, tedy primé papreky
(drity), které sedély hlavou v rifku. Dole, t. j. ve stfedu, byly v$ak zaSrouboviny dol
niboje z bronze. Tyto radidlni, pHmé paprsky, ztratily brzy napjeti, proskaly snadng
a limaly se v¥dy hladce na okraji ndboje, tak¥e se nedaly zachytiti. Bylo nutno j,
vZzdy vyvrtati. To vie bylo nanejvy$ obtiné, drahé a obzviécd potud neptijemné, ¥,
vysoké kolo jiz pti jednom pretrfeném ’paprsku silné hazelo, p¥i prasknuti vicerq
paprskli neproflo pak jif kolo vidlici viibec. Vynalezenim tangentnich paprskd, kter
jsou skuteéné dobrou véci, byly tyto nedostatky rizem odstranény. Kromé toho byly
stroje v dasledku pouZiti lisovanych, tenkych ocelovfch pirub, namfisto tézkych, ma.
sivnich bronzovych ndboji a poufitim tenkfch, 1 mm silnfch tangentnich paprskd
dritu na klavirni struny, o 2 kg leh&i.

Rim! MiZe se u vysokého kola mluviti viibec o néjakém rdmu? Ne! Vysoké kolo
nemd Zddného rdmu ve vlastnim slova smyslu. M4 jen ,htbet” z ocelové trubky, kulaw
neb ovdlné, s nasazenou zadn{ vidlici a pledni vidlici ze silné ocelové trubky, lisované
na plocho, asto i driZkované. Odiroubuje-li se hlavovy ¥roub hlavy fizeni, zdstane po
zvednuti htbetu na jedné strané prednf vidlice s prednim kolem a ¥iditkem, na druhé
strané pak hifbet se zadnim kolelkem a s naSroubovanym sedlem, jakozto dvé souddsy
samy pro secbe.

Kulickovd loZiska klikového stfedu, o kterych jest zde zminka, byla tehdy kon-
struktivaé je§té hodnd nedostatelnd. Jejich sefiditelnost byla jen skrovnd a loYiska se
¢asto uvolnila sama od sebe, kdy% se uvolnila protimatka. UZivalo se také prili§ malych
ocelovych kulidek, takfe se loYiska lehce zadfela

Po téchto technickych jednotlivostech chtél bych se jedté rdd zminiti o onéch po-

sudcich laikdi, ktet{ z netkodného vysokého kola délaji takika artistické né¥adl.

Domnénka, Ze pfednf kolo vysokého kola dosahovalo vyse ,,normilntho &ovéka“
jest prehnand. Nejvy$¥ zdvodni kolo, které jsem za svého pohnutého sportovniho
zivota kdy vidél, bylo vysoké zévodni kolo anglického zdvodnika J. H. Adamse. Tento
jel na zdvodni dréze v Berliné na 60coulovém stroji = 152 cm a byl proto obdivovin,
a¢ to bylo docela pfirozené, nebot to byl hubeny, vytdhly &ovék jak chmelovéd tycka,
190 em vwysoky. August Lehr z frankfurtského Bicykleklubu, svétoznimy a dGsp&ny
zévodnik tehdej$i doby, kterému se v dobé, kdy vysoké kolo bylo v nejvétiim
rozmachu, Zidny ani zdaleka nevyrovnal, jezdil na 56coulovém vysokém zdvodnim kole,
tedy o priméru 142 cm. Kdy¥ Lehr zvitézil docela hravé v kritkém anglickém mi-
strovstvi v Glasgowd proti elitd anglickych zdvodnikd, jel na 54coulovém Stroji, coz
odpovidd velikosti 137 cm. A pfi tom byl sém 175 em vysoky! Z toho vysvitd, ¥e lidi
o vySce 152, 142 2 137 cm nelze skuteéné oznaditi za ,normdlné velké“. Na tomto jest
nejlépe vidét, jak se laik ve svém tsudku myli! :

RovnéZ tak nebezpedi pidu po hlavé nebylo ani zdaleka tak veliké, jak si mnoho
lidi pfedstavuje. Sedlo nebylo v zadném pfipadé pfipevnéno ,témé&t svisle nad osou |
pfedniho kola®, nybr¥ daleko vzadu na hibetu stroje. VSichni 4spéni zdvodnici sedéli
bez vyjimky podle anglické teorie ,za prac — nikdy viak svisle ,,nad pract. Lehr mél
Ipitku sedla na tfi dlané daleko od tizeni hlavy stroje. Pozoroval jsem to nejednou.
Ani na silnici nestavé] nikdo sedlo natolik kupredu, aby z toho vzniklo nebezpec¢i pidu |
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I’:‘%i nespravné p?l?ze sedla bylo ,nsbezpeﬁnfé jen’pfﬁﬁ ndhlé poufit brzdy,
. jiz zde jednou feceno, byla privé bolavym mistem vysokého kola. pyo
o jezdce na vysokém kole, s dobfe ptizplsobenym kolem, nebezpeli pidu po
&t ani neexistovalo. Jezdil jsem sém na vysokém kole po 10 let a v tomto ase
sgrﬂ po hlavé jenom jednou, pfi &em¥ jsem se poranil na ruce. A to jsem je¥rd
wlastni vinou, nybrz vinou hloupého kluka, ktery mi vhodil klacek do dricd.

fe 5 nasednutim do sedla nebyly také tak velké, jak se obycejné tvrdi a byly-li
4, pak jen za urcitych okolnosti, Ku pf. na $patnych, blitivych a kluzkych sil-
“do kopce a obzvlddté za noci nebylo nasednuti jen tak lehké — mnohdy velice
pro rutinovancho jezdce. Jezdec musel byti skutecné velice rychly, aby po na-
do sedla zacal ihned S$lapati, nebot ztratilo-li kolo pohyb, musel jezdec ne-
né dolt. Av$ak my jsme jiz védéli, jak si pomoci: nemohli-li jsme zdolati dlouhé
' najednou (nutno podotknouti, Ze jsme se o to pokouseli vidy), pak jsme si po
ce vedeni kola ¢i po odpocéinku vyhledali k nasednuti na kolo rovnou postranni
tu, vyustujici do hlavni silnice, nebo byla-li silnice dosti Sirokd, jeli jsme prosté s
se a po 20 metrech jsme se obrdtili a pokrafovali v jizdé do kopce. Nivod, ze

5 byl jen na skodu, nebot u vysokc¢ho kola byl na misté jen Zelezny klid a naprosté
ovlddani pohybt. Jisté a bez jak¢koliv ndmahy nasedalo se na slabém svahu. Na prudkém
ahu nedalo se vSak nasednouti vibec!

Tyto tézkosti prekonal kazdy jezdec predpokladaje, Ze mél dlouhé nohy, byl silny,
vy a tak trochu télocvikdr a nemusel to byel ani zddny ,akrobat., Ovsem pfi
ni pozadavku, ktere kladlo vysoké kolo na jezdce, s pohodlnosti, kterou poskytuje
dnesni kolo jezdci, jest vysoké kolo ve veliké nevyhodé — ale my, jezdei na vysokém
kole, nebyli jsme tak zhyckani a méli jsme hodné odvahy! Pro bédzlivece a rozmazlence
wysoké kolo nebylo! A také ne pro dimy.

a levé rukojeti tiditka, pravd ruka na sedle — &imZz se kolo uvedlo do mocného

¢ fiditka, pravé koleno poloZilo se na sedlo a jezdec se pak klidné a silou vtdhl
sedla. Slo to docela lehce a kdyz ¢lovék sedél jiz v sedle, béZelo kolo kuptedu jesté
ch 10 metrti, bez $lapini, takZe se nemuselo tzkostlivé a nervosné loviti po pe-
, aybrz mohly se nalézei klidné, bez jakéhokoliv spéchu.

Sesednutf bylo lehdl: jezdec se nechal za pomalé jizdy vyzvednouti levym pedilem

3, ptevihnul pravou napjatou nohou hibet kola, seskotil s levého pedilu — do
 spatn¢ho — a stdl klidné vedle kola. Levd ruka na rukojeti tiditka, pravd na sedle.

~ Sttadné jednoduché to bylo a $lo to samo od sebe! Bizlivejsi jezdei mohli s vysokého
] S Pkl FE R * R v v 3

#0lg seskoliti na jiny zplsob. Vyklouzli se sedla, sjeli levou nohou po hibeté stroje aZ
Y L [ "

tupitko, potom seskotili dozadu, drzice kolo za htbet.

tejnou mérou, jakou se precefiuji nebezpeli spojend s jizdou na vysokém kole,
wje se jeho upoticbitelnost a vykonnost, jakofto sportovniho naradi. Ve spravnych
bylo vysoké kelo, bez jakychkoliv pochyb, zcela vynikajicim sportovnim strojem.
€ fadd nutno zdfirazniti jecho fiditelnost, kde privé poslouchalo jezdce na centimetr
1€, na druhém misté pak schopnost jizdy do vrchu. Pfrim}’l nihon a konstruktivae
iﬂéné zvld$tni mo¥nost, Zze se mohlo pfi jizde vyuziti plné také sily ramen tim,
> Jezdec mohl pevné vzepriti pritahovanim na tiditko, umoZnily mimotddné vykony

: ? Jz2dé do vrchu.

ednuti na kolo musi se diti jemné a ne prudkym skokem® byl dplné sprivny. Kazdy .

A jesté néco o nasedini: za vedenym kolem udinilo se 4—5 tanelnich krokii — leva

u, vyskocilo se levou nohou na stupitko nad zadnim koleckem; uchopila se pravd
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Vykony pres 100 km za den na silnici nebyly na vysokém kole ¥idnou zvld¥tnosti.

Bezpocetni zndmi turisté na vysokém kole ujeli b&hem let desettisice a vice kilometri,
Thomas Stevens, Ameritan, jel na vysokém kole kolem sv&ta a napsal o tom velice za-
jimavou knihu. O rychlostnfch vykonech jezdci na vysokém kole ani nemluvé! O tom
necht podd zprdvu listina rekordi. ]

Jeito v tehdej¥i dobé nebylo jinfch kol neZ anglickych, byl ka¥dy huesndct ks
nikem anglického kolového primysly, krerdfto okolnost’ vedla pak samoziejmé
1 k anglickému Zargonu ve sportovnich kruzich. Mluvili jsme proto jen o long-widc
(hibetu kola), tyres (rdfcich), jezdili jsme na rat-trap-pedalech (vroubkovanych pedi-

lech), zaklédali jsme bicykle-kluby, usporddali jsme dostihovou jizdu na ,anglickou |

mili, pti které zvitézil zpravidla scratch-man (handicapovany jezdec), méli jsme ,king
of the road-Laterne®, svitilnu zavéfenou na ose pfedniho kola (nejvétdl ,,okrasu™) a
mnohé jiné. _

Nds sportovni odév byl dosti jednotny a sestival z pFiléhavych kalhot, dosahujicich
ke kolentim (jezdecké kalhoty), z dlouhjch, &ernych, vinénych punéoch a z tmavo-
modrého vinéného kabdtu, ktery obylejné za delté se silné srazil a potom nesnesitelné
tisnil, Na hlayé nosili jsme modrou apku, jako nali listono$i, Kdy¥ prielo, zmokli jsme
na kizi, nebot ochrannou plddténku jsme techdy neznali. K tomu je$té hdzela brzda
hodné blita na stehna a po dosaeni cile nebylo v hostinci jisté nic tak silné oblefeno,
jako pumpa na dvofe a nic tak #4dino jako karti¢ na faty a stfevice. Dobry odév
nebyl na misté, nebot tak jak brzda znilila kalhoty na stelmich, tak opét velké kolo
pradfelo kalhoty se spodu pti zatdlkich. Ka¥dy jezdec na vysokém kole mival na fiditkuy,
vedle jasné znéjictho zvonku, je$té bi¢fk. Bylo to nezbytné pro obranu, nebof cyklisté
byli tehdy na silnici zlem, bylo jim hrubei naddvino, ano byli i ndsilné napaddni a hézeno
po nich kameny. Béda, jestlife jsme v takovych ptipadech jeli sami, béda také ale na§im
nepidtelim, kdyZ jsme byli ve véting! To padaly poblavky. Z nutnesti obrany a k vili
péstovéni drufnosti byl zalofen v r. 1884 spolek cyklisth a jisté Ze Zddné kamarddstvi ne-
bylo tak pevné jako mezi jezdci na vysokych kolech. Tak to bylo také sprivné a odfivodnéné,
nebot Clovek a zvite byli s poldtku vidi jezdelm na kolech nepritelsky naklonéni. Kol

jezdili nesprévné, nevyhybali se, proklinali nds a bili po nds bicem. Koné se pladili, dobytek |
“trhal postroje, zkrdtka vie Zivé polinalo si pf shlédnuti nds pfimo bldznivé, Bez tvrdé |

obrany byli bychom byvali vydini tomu viemu na pospas.

NS pomér k pomalu se objevujicim jezdcim na ,nizkfch kolech® byl s poéitku
odméfeny a chladny; citili jsme se jaksi povyseni a hledéli jsme na wvie co kolem nis
ptejelo, na ,Kangaroo®, Extraordinaryu’® & ,Roveru® s vysokomyslnou hrdosti a s vel-
kym opovrZenim, a¥ také zde &as a technika uinily zménu. :

Casy vysokého kola' ji¥ dévno uplynuly. Lepsi ptiSlo na jeho misto a z nad¥eného
eyklisty, kterym jsem po cely svij ¥ivor byl a jsem, stal se neméné nadSeny jezdec na
motorovém kole Sachs-Premier. i :

e

Pg:kusi-l‘-}i- jsem se zvééniti na tomto mistd vysoké kolo, tento zneuznany a vétéinou |

chybné posuzovany wllechtily sportovaf stroj, utinil jsem tak jen pro sprivné ocendnf
X ! v A i 2 - .
jeho vyzkouSené sportovni ceny a z vdélnosti za mnohé krdsné hodiny, které jsem na

ném ztrdvil,




Pinotisk : Cerveny.
Cérkovani: modré.

Parkovani Zakaz jizdy
zakazino osobnich automobild

Zakarz jizdy Nejvy$$i pfipustnd viha Zakdzany smér

ﬁéza—n;’r viezd
pro motecykly pro viechna vozidla Jednesmérna jizda

p vozidlim

Nejvysti i:-i‘ipust_né. Zakaz jizdy pro Zikaz jizdv viech
viha automobila nakladni vozidla motorovych vozidel

Ostré Kfitovatka Nechrinény Most, viadukt
zatatka zelez, prejezd

Eﬂ'ﬂiﬁunf smér Parkovini doveleno Zvyieny pozor Tato silnice md Chrinény ¥elez.
g od 14 hod. odpol. pfednost jizdy plejezd
do 10 hod. dopel.

Parkovsni dovoleno Prvni pomoc : pozor - $kola

(i |
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"""-mtlll Vim, Ze ]Sem se nedavno

*nékolikamési¢ni cesty na kole,
'zakgwg jsem pro;el spoleéné s ptitelem
Fskymi staity. Ponévadz jsem
. cesté pouzll Védmi vyrobeného
amier, citim povinnost vysloviti
evoje uznani za prvottidni kvalitu
wnikajict provedeni tohoto kola.
'--y’}q zakoupeno jiz v r. 1927 a
. lehké cestovni (polozavodnf)
na kterém nebylo provedeno
¥4dnych zmén. Presto na ceste
| km dlouhé velmi dobfe obstdlo.
ebyly viude tak dobré jako u
r v Némecku nebo v Holandsku.
Obzyli¥té na Balkind piidli jsme na
esty, které si jméno silnice ani ne-
aslou?f. Ani pti téméf tropickém vedru
_--4@“ na Balkdné, - ani na zasnéZenych
skfch prismycich mne kolo nikdy
lamalo.

. Ni¥e uvddim krétky popis a pre-
ed mnou vykonané cesty.

B Parcicen;
Zlutice, drwe Zikupy u C. Lipy.

.~ Za jednoho ¢asného Cervnového
" startovali jsme ze svého domova
1p u Ceské Lipy. V brzku piekro-
e némecké hranice a ujizdcli
k hlavnimu méstu Saska do DrdZ-
kam jsme dorazili o 12 hod. po-

&.' Pfistiho dne jedeme do Lipska a
eﬁrﬁi to do Berlina. Zde zdrzeli jsme
= , abychom si prohlédli mésto.

"

W:«mq ';‘T"'!z"f"?w‘_’"”—’-'”‘l"i':_

Ceskoslovensko: Karldv most a Hradéany v Praze

Némecko: Brandenburska brana v Berlind

.K Qoledm opousume hlavni méto Némecka a obracime se k Hamburku. Zde se nis ujal
ﬁ ;‘1 star$i pan, ktery ndm ukdzal viechny pamdtnosti. Nejvice na nds, vnitrozemece
ﬁus‘abli ruch v ptistavé. Nemohli jsme se desti vynadivati na nezvykly pro nds provoz




l_?-p!glka-; Vella basilika ,Srdce Jezisova" ve Varfavé

Rumunsko:

Bulharsko:

(1]

Universita v Bukuredti

- .\‘.:l
Kostel Alexandra Newske¢ho v Solid

CESTA_I4.S-_TAT'

~

Veler prodévali jsme v pristavnich
krémdch Sv. Pavla, jako? i v zdbaynich
podnicich na Reeperbahn svoje pohledy
a to s velkym uspichem.

Po tridennim pobytu opouStime
Hamburk a didvime se na sever
k Dansku, Po pfijezdu na ddnské hra’
nice za Flensburgem &ekalo na nés ne-
prijemné pfekvapeni. ProtoZe nafe ho-
tovost nestacila ke sloeni celnf zdruky
za nase kola, nevpustil nds ddnsky cel-
nik do Ddnska. Obrdtili jsme se proto
opét na sever a jeli jsme podél pobiesi
Baltického mote pfes Kiel, Liibeck do
Stralsundu, kde privé dlelo ndvstévoy
svédské viledné lodstve. Po ndvitéve
ostrova Riigen, preplavili jsme se opér
do Stétina, kde jsme se zdrZeli 4 dny.
Obstarali jsme si polské visum a na-
stoupili jsme pak cestu k polské hranici.
JUrazili jsme v Némecku cestu 1620 km
dlouhou a za méstem Schneidenmiihie
vstoupili jsme na polskou ptidu. V den-
nich etapich asi po 150 km sméfoval;
jsme pak k hlavnimu meéstu Varfavé.
Ve VarSavé zlstdvime pak 5 dnf, aby:
chom si dikladné prohlédli mésto a aby-
chom prodejem listké naplnili vyprézd-
nénou pokladnu. Po obstardni ru-
munského visa opouStime dne 8. &er-
vence mésto. Jsme jif pfes mésic na
cesté. V Lublin jsme si prohlédli v do-
provodu jednoho profesora taméj§i to-
virnu na letadla.

Nyni rozhodli jsme se udélati jesté
malou zajizdku do Ruska. Ze Lvova je-
deme k tuské hranici. Pozdé v noci do-
razili jsme do obce Pruskovo. Ptisttesi
nalezli jsme u jednoho sedlika, ktery nés
té% pohostil. Shlédli jsme mésta Berdidev
a Kijev a stejnou cestou, kterou jsme
prijeli, se op¥t vracime. Za Kolomeou
jeli, se qp‘ét vracime. Za Kolomeou
opoustime Polsko, ve kterém jsme ujell
asi 1500 km — v Rusku yjeli jsme asi
700 km — a pfijizdime do Rumunsko

\




ch dva dny odpodfvime. Na
do Bukurefti seznamujeme se
unské fife, s trodnou niZi-
skou a ponckud jiZnéji pak
yvou oblasti s bezpodetnymi

o nuti nds k nékolikaden-
éinku, Dne 30. &ervence

nunsku ujeli jsme 680 km, od
naSit cesty ujeli jsme celkem
Prekrodili jsme Dunaj, ktery
hranici a ptichdzime do bul-
mesta Rustuk. Zde se jiz silné
e smésice balkdnského obyva-
cesté do Sofie prekrodili jsme
¢ pohoti vysoké 2375 m. V So-
e se 3 dny a potom mitime
hranici. U Adrianapole vstu-

jizdime do malebného Cafi-
k jehor prohlidece potfebujeme
Pielofenim sidla vlddy do An-
elo mésto velmi na vyznamu.
budov jest majiteli opulténo a
svému osudu.

e cesté, po kterd jsme prijeli,
eme zpiteéni cestu. Po dvou
ne opét v Bulharsku, po dal-
ech mdme za sebou i Bulharsko
dime na jugosldvské hranice.
ku ujeli jsme 970 km, v Tu-
km.

pokladni hotovost neposta-
omu, abychom mohli na jugo-
‘hranici slo¥iti pofadovanou celaf
yysi 1200 dindrd. Byli jsme
ceni zaslati svoje kola na &sl.
v Bélehradd a cestu tam wvy-
tky, Pottebovali jsme k tomu
Bélehradé nim byla nade kola
a

&emi. V Bukure$ti panujici

na Bzemi Turecka. O dya dny .

Novy Parlament v Bé}ehra,dé

Madarsko: Obg veze hradbhy Fischer s ﬁﬁhledem

na korunovacni kostel v Budapes
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Pfed Szegedinem vstupujeme do Ma.
darska a jedeme podél Tisy uherskoy
nizinou s velkymi stddy ovei a skotu a}
k vinnému méstu Tokai, kde jsme s
zGCastnili vinobrani, Odtud mifime pak
zapadnim smérem k hlavnimu mésty
zemé, do BudapeSti. U Parkédné opoy-
$time madarské Gzemi, kde jsme ujeli
celkem 600 km.

V DParkdni vstupujeme opét na
tzemi na$i republiky. Odrud odjizdime
do Bratislavy, po ' ne¢kolikadennim po-
bytu pak do Brna a Zlina. Pfes Olo-
mouc a Pardubice jedeme pak do Prahy,
odkud zajizdime jesté do Plzné, Cheby
a Karlovych Vard a dne 20. fijna jsme
jiz opét ve svém domové v Zikupcch
u Ceské Lipy. V CSR. ujeli jsme 1360
km, celkem 8370 km.

Rok nato nastupujeme v Iété druhy
dil nasi cesty, kterd nds vede do zdpadni
Evropy. Pfes Frankfurt n. O. jedeme do
Stétina. Po <{rytech dnech opoustime
opét mésto, abychom udinili men$i za-
jtzdku k polské hranici a jedeme poté do
Berlina. Odtud dosdhli jsme ptes Harn-
nover prumyslového Gzemi vestfélského.
Brzy nato opoustime Némecko po ujetl
1650 km. :

Pies Hertogenbosch—Utrecht jede-
me k Sestidennimu pobytu do Amstero-
damu. V Holandsku jsou podminky pro
cyklisty obzvladt ptiznivé. Uplné rovnd
krajina a vyborné silnice. Nelze se proto
diviti, Ze chodci potkaji se zde jen
zridka. Po ndvitévé Haagu a Rotter-
damu mirime do Belgie. Ponékud d¢le
zdrzujeme se v Bruselu a Ostende. Po-
tom projizdime byvalym vilednym dze-
mim od Vlimska do vdleného dzem!
v severni Francii, od Arrasu do Pafire

Holandsko: Rembrandtdv dim v Amsterodamé

V Clermonté navstivili jsme Miche-
linovy zdvody 2 dile mésto hedvabi
Lyon. Déle mi¥ime na francouzskou Ri-
b TN vieru. Ackoliv jest hodné pokrodild
Guduly v Bruselu podzimni deba — pocitek listopadu —

Belg.ie:

({1

Kostel Sy,
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se v Nizze jeltd vykoupati. Udé-
: vylet do Monaca se své-
hernami v Monte Carlo.
i dosdhli jsme pak vileé-
vu Toulon — zde zalal vze-
ho Korsitana — a hned nato
do nejvétsiho francouzského
¥ského ptistavu Marseille. Jsou
upeni pi‘fslu§nici téméf vsech
kfch i mimoevropskych nd-
papezské mésto Avignon, dile
Montpellier-Perpignan sméfu-
¥panélské hranici, kterou dosti-
u Portbou.
opulténi Nemecka ujeli jsme
670 km.
Barcelony nastupuji cestu sdm.
podél pobreéx az do Va-
dtud zamftil jsem do hor. Pro-
Albacete, Alcazar a nddherné
Toledo 2% do Madridu. Ves-
a, kterd v pozdéji oblanské
zné utrpéla. Po  prohlidce
djizdim pres Zaragozu opét
celony. U Portbou vstupuji
- francouzskou pidu. Ve Spa-

ous daraml jsem o prvnim
im svitku do mdsta Bordeaux,
svétozndmé svym  vinen.
- ztravil jsem v Orlednu; den
do PaffZe. Po Sestidennim po-
> m Pafiz a sméfuji k Ver-
— k' jevidti svitové vialky. Shlédl
ohromné véleéné htbitovy.
dostihuji Strasburku, kde
rancii. Na zpitelni cesté
ajel jsem 1980 km.

- Mannheim, Wiirzburg, Bam-
f jedu pak do Chebu, kde
ha  Gzemi nali republiky a
nejkratdi cestou pres Cho-
i ﬂm n. L. do svého domova

Francie:

Eiffelova rozhledna v Pakili

Hagia Sofia v Cafihradd
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Na cestdch byl jsem celkem 312 dnf
7 Ceho¥ 155 dni ptipadd na skuteinoy
jizdu s vykonem 21.000 km. 157 dnj
vyuZil jsem k prohlidee mést a Kraji
14 evropskych stdtd.

Na Zivobyti vydélal jsem si wéti.
nou prodejem listk@, na kterych byla
vyti§téna ndmi projektovani a z &t
jiz absolvovand cesta spolu s na¥im
‘vyobrazenim.

K prekondn{ této cesty potfeboval
jsem tfi soupravy pnetmatik, kreré
jsem musel cestou bezpoltukrite lepiti.
Kolo samo obstdlo pfi této dlouhé cesté
ptimo skvéle, zaleZ mo¥no dékovati v
prvni fadé prvotfdnimu materidlu a pak
prvotiidnimu zpracovdn{ kola ,,Premier,

Sjezdil jsem v té dobé vlechny druhy
silnic; vyborné betonové a asfaltové sil-
nice, obstojné spojovaci silnice tak zv.
okresnf, poltii cesty aZz do téch nej-
podfadnéjiich ssutinovfch a piskovych
cest balkdnskych, které se také zovou
silnicemi a na kterych se musi mnohdy
vynaloZiti v¥echna sila, aby se &lovék
dostal vibec kupfedu. Kolo ,Pre-
mier seviak viude brilantné
osvedéilo.




arodni zfn_a-ék-yr

GBA Ostrov Aurmgy PL
GBG Guernesey PS
GBJ Jersey : PY
GBM Ostroy Man R .
GBY Malta RA
GBZ Gibraltar RC
GR Recko : RCH
S H  Madarsko RH
fké-Kon g0 HK Honkong RSM
I Italie S

IN Nizozem. Indie SE
IR  Persie SF
IRQ Irak SM
JA Jamaika SR
JO TJahore 58
KD Kedah :

KL Kelantan su
L  Lucembursko 1C
LR Lotyssko TR
LSA Syrie a Libanon 1T
LT Litevsko U
M Palestina Us
MC Monako
MEX Mexiko - A"

Polsko i
Perlis 4
Paraguay
Rumunsko i
Argentma
Cina

Chile

Haiti

San Marino
Svédsko

1Irsko

Finsko

Siam

Jiz. Rhodesie
Straits=
Settlements
Sovétské Rusko
Kamerun
Turecko
Franc. Togo |
Uruguay |
Spojené stity (g |
severoamerické |

Vatikan

slezska

N
NL

b
PE

P = Velki Praha

: M — zemé Moravsko-

ClSl& P ﬁ&; P 26 P 27‘

Norsko

Holandsko

Portugalsko
Panama
Peru

m_'
|

WAG Gambia
WG  Granada
WL St Luae
WV St Vmcent
Y Jugoslavie

'_'-{afva-ci znacky v éeskoslovensku :

S = Slovensko
- Podkarpatskd Rus
D =— sl stdtni dréh}f a posty




Jak wréiti sirany svéta bez kompasu?
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sever

Ve dne, sviti-li slunce a mame-li spravné jdouci hodinky, zjistime strany svétové
takio: Polozime hodinky vodorovné na dlafi a natoéime fe malou ruéitkou profi
slunci. Nyni rozdélime na hodinkédch vzdalenost mezi malou ruéickou a dvandctkou
(fen mensi Usek!) na polovinu a myslena pfimka od stfedu hodinek pies tento polici
bod udé nédm presné jih. ProdlouZend pfimka na opatnou stranu uddavd sever.

V noci pfi hvézdnatém nebi zjistime polohu hvézdy Polarky, kterd udévé sever.

Nejdrive najdeme souhvézdi Velky viz, jehoz dvé zadni hvézdy spojime myslenou
pfimkou. Tuto primku prodlouZime asi pétkrdt a mame Polérku, kterd je ukon&enim
oje v souhvézdi Malého vozu. i

Méme-li s sebou mapu, najdeme na ni misto, kde pravé jsme. Pak nato&ime
mapu podle skutecnosti (podie silnice, vesnice, kiiZovatky atd.), &¢imZz podle mapy
sever lehce zjistime.

Piejeme vém, abyste nikdy nezbloudili; ostaind kolo ,PREMIER" doveze
Vasvidysprévnéarychiekci[i! '
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cisti mapy?

Mérii‘ko na mapé znamend pomér jednoho dilu mapy ke skuteénosti.
[ Teﬂ*f na pf. 1:100 znadi, Ze 1 em mapy je ve skuteénosti 100 cm = 1 m.

! ~ Uvéadime nékolik ﬂ&]bEZHEjSICh méritek:

305 1:50 = 1 cm mapy jest 1, m ve skutecnosti

3 1: ]00 o ] 17 " " 7] u- : . L
1:200 : ) o 1 v N " 2 " " e L
15000 . = 1 'u.- T " 5 " " I o | "
1: 5080{} = i (A 500 i " T
1:75000 =1 " " w4 B "
1: 100.000 =1, . i el Likm-. e
120000041 o h o e
2 1:300.000 = 1 o I3 " 3 " : "

o

Pro cesty na kole hodi se vyte&nd mapové mé&titko 1:200. OOG v némZ jsou vyddny
anerdlni mapy Volenskeho zemepisného Ustavu CSR. Celé nase republika je vy-
a na 31 listech pro 6 K& za list, tedy kompletni za 186 K&. Glenové Ceskoslovenské
 gstfedni jednoty velocipedistd (Praha Il,, JindfiSské 32) maji slevu 50%. Pro po-

gh:abnosh urcnfych krajin staéi pak uplne levnd vojenskd mapa v méfitku 1:75.000.

A - Bez mapy, s mapou ~ jak sam dices
~ na PREMIERU dojedes!

'. fﬁﬁfi.ﬁfllﬂlﬂiﬂ E,HSH (24 hodin)

B

: hod. min. - hed min, hod. min.
g e e 0 1l —7  Syyearsko .. .12 — Mexiko oo b 24
i R Tureeko : .2 =0 12 .57 Nicaragea . . . 515
i i S G J ; 3 Panama Sl Y
b . .12 — . Staty mimoevropské Paraguay . . . . 710
!_; S | Argentina . . . 6 43 Peru: .0l e eats ola 5l
f ot atly B memef B Tyt g i T8 G R Tunls: | U SN
| A _’13 g Brasilie. ... /s’ « 1807 - Uruguay i oS dli@esiy 15
.« ML — Columbie . . . . 603 S
= pojene stat
- 12 Corea . . . . .1930 severoamerIZké

L] . ° ]2 L CUbG Il - - - 5 3]
.- N et C'in::re s R Eastern- Standard-
: ] s O : N . o @ a ® o T e

BT GGG e ¢
ORI s gypt . . .. .3 — Chica al-
. shetl2:30 o Elipiye e oo 19— Leston)go’ G:q S

oo #13=""" Guatemala . . 4 58 Mountain-Time . .

di e Yy — Jamgika' iE e, 8l— (Denver) . . . 4 —

oo L lalghsko ol .« 20 — Pacific-Time .

<0 m o TR ) | S (San Francis;:of 3=
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* Neni tomu piili§ déavno, co v nasi zemi vyroba velopneumatik byla jeits v plen-

=-_ﬁ-"='aie dost dévno je tomu, aby vyrobci neustélym zdokonalovénim postupy g mo-

3 ﬁﬁl‘“ﬁ“ vybavenim dilen ziskali moZnost dati nasemu trhu namisto na dnesni doby 3

p@h&dkovy‘:h pocateénich cen velopneumatiky dnes za cenu. kazdému pfistupnou,

Vzpomenu'ry techn:c'ky pokrok a dnesni zpisob vyroby velopneumatik fist& by

chgfmi zajimal kaZdého, kdo svij Zivot dennd svéfuje jizdnimu kolu. Nahlédn&me

guchu do moderni gumovky. Jsme ve vyrobnich dilnéch firmy Kudrmdé v Néchodé;
pneumahky debyly si zaslouzené na £eskoslovenském trhu znaéné obliby. Obifi,

ssknouci se stroje Cisté a rychle vykondvaji komplikované prace, jejichz kone&nym

@ expedlce odesiléd z tovérny, zapamatuje si névitévnik urdité aspoh to, Ze kuidy

"Jf'.

wveloplast je skladan z protektoru, . j. vrstvy gumy, po které pl&sf 1ezdl, déle z kor-

m}z} kiiZovou latkou a kordem je ten, Ze v prvé vidy Gtek a osnova se sfridaji

pravém Ghlu kiizem pies sebe, kdeZfto v latkach kordovych je bavinéné lanko

rﬁtﬁﬁﬁﬂ@ z peélivé pripravenych niti a hladce poloZeno jedno vedle druhého; spojeni
s arévé pouze slabounkd Gtkova nit. Ve veloplastich jsou kladeny pak v urcitém
. Ilhlu dvé vrstvy takovych kordovych létek na sebe.

| E l|_r

- Kolekce gumovky Kudrnéé, Ndachod pro sezonu 1938 mé zvlast zdaiilé kordové

- plasié Imperator-Cord, kromé &etnych druhd jinych. Imperator-Cord je vyslednici
. neséisinych zkouSek na specielnich zkuSebnich strojich a dlouholeté praxe. Jsou
- Mimoradné $fasiné konstruktivné FeSeny, maii velmi libivy vzorek na jizdni ploge, silny

s »

tbet, krdsnou barvu, zkrétka jsou visitkou ndchodské gumovky. Cim pruznéj§im je

..:'-;""Sﬁl"htakfar, tim vice pohlcuje otfesy pii iizdé vzniklé. Tvrdy nebo méle poddajny pro-

.t
LI

,’hldqr tlumi ndrazy nepatrné. PruZnost o pii tom pevnost je zdkladni vlastnosti kor-

.’rMQVYCh plésta. Volte je vidycky, cheete-li dociliti pfijemné jizdy. Nezapomeiite pii

m nikdy na Imperator Cord!

umovka Kudrnac Néchod
- 83




Cylilistilia v ciziné
Viada se dotdzala 3500 lékafd z Anglie, Skotska a Walesu, zda cyklistika jest
.prospean k udrieni zdravi. Jen 7 1ékaib se vyslovilo proti. 13 lékaid nebylo pak

schopno v této véci se ne|ak qudnﬂ a 12 hlosovalo nerozhodn&. Viechny ostatni

-posudky vyznély pak v ten smysl, Ze jizda na kole jest pro zdravi bezpodmineéné

_prospéind a ze musi byti cenéna jakoZio hodnotny sport, prispivajici k zdatnosti

anglického lidu.

Major H. R. Watling, reditel ,British Cykle and Moto Cycle Manufactures and
debrd Union" prohlasil u prilezitosti vykladu o téchto dotaznicich, Ze podie
evidence jest v Anglii v pouZiti asi 10 miliond velocipedd. Déle prohlésil major Wai-
ling, ze 1ékarské posudky vyznély prevainé ve prospéch velocipedd. Lékari kladli pre-
devsim ohromnou vdhu na cyklistiku, jakozto na proﬁied proti nednavnosti a ner-

vosité, jez vznikaji zvidsté kvapem a spéchem méstského Zivota.

]

V Némecku jest dnes v pouziti vice nez 15 miliond kol, ve Francii 7 mil,, v Ho-
landsku 3 miliony atd. Bylo tam nezbyiné zapotfebi zvldstnich cest pro cyklisty a tyto
byly také skutecné postaveny. Také v dopravnich pfedpisech musel byti vzat ohled
nd velociped. Tak ku pf. v Holandsku,- v zemi cyklistd, kde rovina a velké vzdélenosti
mést téméf k tomu nuti, aby se pouZivalo vozidla. Neni-li cesta volnd, nemusi se pfed
dopravnim strdZnikem seskakovati s kola, nybrz tfi neb &hyfi jezdci se zastavi vedle
sebe a chyti se navzdjem, aby udrzeli rovnovahu a kdyZ stréznik ukéze pak na volno,

jede se opét vesele dale. Jizdni disciplina jest tam ale podivuhodné.

V Dénsku a Holandsku se stalo kolo takika nérodnim dopravnim prostfedkem.
Také v zamoznych rodinéch jest viude zavedeno a dokonce i &lenové kralovskych

ae s

rodin, jako ddénsky krgl Christian, holandské korunni princezna Juliana « jini

holduji cyklistice,
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Tour de France 1937 — zdvodnici krdtce po startu v PafiZi

. nejtezsi zdvod svéia ,Tour de France”. Z nékolikatydenni obtizné soutéZze na

',-.'.f_-ﬁetraznéi:-,ich silnicich, jez klade obtizné pozadavky, vyide pak jako vitéz nejlepsi
Siimi:’ 4f. Zavod se jede kolem Francie a je dlouhy 4325 km. Pro vitéze jsou pripraveny
I[' '__-:'l-:;fﬁ:?émie ve vysi cca 1,000.000.— frankd.
5 V Americe, kde se zddlo, ze kola budou zatlaéena auty, prichazeji k::ala opét do
el & médy. Ameri¢ané maiji jiz jizdy v autech dost a chtéji opét p'ohyb- vlastni silou.

znévaii, jaké prednosti kolo méd, pokud se zdravi tyce a americti velkoprimyslnici

lovedou se chopiti této zmény a propaguiji intensivné fiskem i filmem toto hnuti.




ALBERT HAHN
ROUROVNA
NOVY BOHUMIN

vyrébi v specidlnim oddéleni
PRECISNI TRUBKY
pro stavbu

jizdnieh kol

motocykld

automobil

letadel

nébytku

kenstrukei vieho druhu

jakoZ i nejraznéjsr

PROFILOVE TRUBKY

Stavba vozidel « letadel vyiéduie casto velikého naméhdni jednot-
livych konstrukénich souléstek, procez zodpovédny konstruktér v prvé
radé pii sestavovéani dévé prednost bezeSvym trubkdm, které zaruluiji
nejlepsi jakost, nejvysEi jistotu a trvanlivost.

Jakost bezelvych preéisnich trubek pro stavbu vozidel a letadel

as

vysvitd jiZ z ndsledujictho vyrobniho procesu.

Zdakladnim materiglem pfi vyrob& bezeSvych precisnich trubek jsou
za tepla vdalcované roury, které ale podle vyrobniho zpisobu jsou jak
ve vnéim proméru, tak i ve sténé nékolikrét siln&jéi nez obvyklé roz
méry precisnich trubek. Tyto za tepla vélcované roury se nékolika f. zv.
tahy za studena ponendhlu zmensuji ve vnéjSim priméru a ve sténg,
k. zn., opracuji se na rozméry, kterych je k sestavbé zapotiebi.

K utvéieni za studena hodi se jen hodnotny material. Mimofddnym
naméhénim pfi tazeni za studena se kazdd vadnd trubka s uritost
zjisti @ z daliiho vyrobniho procesu vyfadi. |

Vedle jakosti vyznaluje se za studena tazend roura velkou pres-
nosti rozmérd a hladkym, nepérovitym povrchem. Pfesnymi rozméry
bezeSvych trubek docili se rychlé sestavby a snadné vymény souééstek.

| kdyi zdlouhavy vyrobni proces podmifivje vy3si prodejni cehu
bezeSvych precisnich trubek, jest tato zdaleka vyvaiena jakost, jistotou
a trvanlivosti, e
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_ ALBERT HAHN, ROUROVNA, NOVY BOHUMIN

vyrabi

1 plyno- a vodovodni roury, jakoZ i spojky, parni a kotlové roury, vriaci

~ roury, pfirubové roury, pumpové, studiiové a privodni roury, rourové
 hody pro Ogely topné a chladici, ocelové hrdlové roury, plynové
~ stojany a rourové stozdry viech druhd, kijnozelezné oZebrované roury
a svareci oblouky.

. .- Universélni, ifyccwe, pc:skove, proflloveukonstrukcm ze!ezb,duln!kole]mce

Jemné plechy &erné a p.ozinkrwané.
Uvedené vyrobky zhotovuji se ve viech jakostech,
mezi jinym téz z
OCELE ,PERENIT”
s vysokou odolnosti vi&i rezu, korosi a vySsim mpiot&m

Litinové KOTLE O VYSOKEM VYKONU

pro Ustfedni topeni
+LIGNO” PRO TEPLOU VODU
+LIGNITA” PRO PARU
od 1.5—526 m? vyhrevne plochy.

Bezkoufové spalovéni levnych paliv, jako: surového hnédého uhll,
_ hrdskového koksu, hraskového uhli a podobnych.
~ Radiatory a zebrové topnd télesa, kalorifery a tvarové kusy vsech druhd,
| Loupaei stroj na obili ,EKONOS”

pro pienici — zito — jeémen.

PRODEIJNY

Zelezdiskd obchodni spoleénost s r. o, PRAHA 11, Nekdzanka 1.
Tel. &is. 28941, 28942 o 28943. -
BRNO, Cejl 17. Tel. &s. 18090 a 18099.
BRATISLAVA, Vysokd ulice 51. Tel. &is. 2724,
UZHOROD, Plotenyiho ndbt. 3. Tel. &is, 705,
NOVY BOHUMIN, v huti, Tel. &is. 15 a 19,




Co se soudi o kole Premier!?

Odbornik: Vafe ,Premicr kela jsou vypravena v ka¥dém ohledu
prvotiidné. Moji zdkaznici jsou jimi naprosto spokojeni. Vedu proto ji¥ po
dlouhd léta jen Vade vjrobky. S

Cyklista-turista: Byl jsem na svém kole ,Premier® ji¥ n&kolikrdte na
delSich cestich v ciziné. Letos jsem procestoval na Va¥em  kole Némecko, Dinsko
a severni Svédsko. A¢ cesty nebyly vétinou zrovna nejlepdl, ptijel jsem domfi be:-
jakékoliv poruchy. Mohu proto Vasi vynikajict znalku co nejvieleji doporuditi.

B. St
Naroény: Pfipojené zasilim Vém snimek, kter§ bude jistd zajimati VaSe pany kon-
struktéry a ktery svédeéf o pevnosti Vasich kol ,,Premiert, 1 pri dalfich tézkych zkouskdch,
které jsem s Vadim kolem wuéinil, o : '
toto bezvadné obstilo. Timto vyslo- :

vuji Vim zérovetiplné uznéni o pev-
nosti VaScho kola, PG B

Zavodnik: Vyhril jsem zdyod
opét na Vasem kole ,Premier-Super-
light. Stroj jest skuteéné prvotiidné
proveden a jeho konstrukce v ka¥dém
sméru dimyslhé tefena. E. S. F.

Obchodnik: Mim ve svém zdvodd
Vase 2 kola ,,Premier®, jeZ jsou stale
pouzivdna, &asto i s velkym zati¥enim.
S obéma koly jsem Gplné spokojen.
Dosud nepotfebovala té nejmenSi
. opravy. ] B. ISR E.

Cestujici: V roce 1910, tedy pred 27 roky, koupil jsem u Valeho zdejtho zdstupce
kolo ,,Premier” s vyrobnim &islem 186.152. Toto kolo poufivim plnych 27 rokd k dplné
své spokojenosti a ujel jsem jiz na ném nejméné 100.000 km. Kromé& doplnéni souddsti
jako obruéi, zvonku, sedla a pod. nevydal jsem na udrfovéni kola ani haléfe. R. M.

Soukromnik: Dovolte, abych Vim timto vyslovil svoje uzndni{ za kolo »Premier®,
které jsem si koupil pfed léty. Jezdim jiz fadu let a pted Vadim kolem jsem mél dvé kola
jiné vyroby a proto mohu posuzovati. Kolik ptknych dovolenych jsem jif ztrdvil na
Vasem kole a prece jsem dodnes nemél ani jediné poruchy. : : W. W,

Sporfovec: K nemalé své a také k Vasi radosti musim Vim uptimné ¥ci, %e jsem
s Vad$im kolem ,Premier*, které jsem koupil v r, 1925, na vysost spokojen. Ujel jsem na
ném vice neZ 50.000 km bez jakékoliv poruchy. Zvitézil jsem dokonce i v ntkolika
zdvodech, alkoliv se jednalo jen o kolo cestovni. Doporudil jsem Vafe vyrobky jiz mnoha

kamarddlim a vdichni jsou stejnd spokojeni. Byl jsem také se svfm kolem v Jugoslavii.
Tato zkoudka jasnd uk4zala, ¥e kola ,Premicr jsou skutedné jen z nejlepStho materidlu.

i G R,
Dama: PovaZuji za svoji povinnost vysloviti Vdm plné uzndni za elegantn{ a solidni
provedeni mého kola ,,Premier®, Bth kola jest skuteéné bezvadnd lehk{. Clovék m4 bezdéény
dojem, jako by kolo bylo nabito vlastni energii a jelo samo. I moji zndmi, kte¥ maji
rovnés kola ,Vasi vyroby, jsou stejné spokojeni, - - ' A e N
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Premier” i jlzdu Alpami. Cilem bylo mi poho¥i Velky Zvon. Mohu Vim jen se
iudinénim ozndmiti, ze se moje kolo na celé cesté co nejlépe osvédiilo. Nem] jsem

ejmen$tho defcktu. Nemohu si také nic krasnéjitho a levnéjiiho piedstaviti, nes
{ na spolehlivém kole, jakym jest v katdém ohledu kolo ,,Premier®. W. B. P.

Londyna: Oznamuji Vim, Ze¢ jsem dojel ¥astné a bez jediného defektu z Tachova
Némecko a Holandsko a¥ do Londyna. Kolo jest tak pékné vypraveno, Ze jsem viude,
m jen ptijel, budil velkou pozornost. Z Londyna pojedu domt pfes Déinsko, Nor-
insko a Polsko. Syt 10

Jugoslavie: Bez jediného defektu vykonal jsem na svém kole ,,Premier” cestu z Val.
¥{&i pres Rakousko do Jugoslavie a zptt. Jest skuteéné kazdému potéSenim, ma-li tak
ivé a kvalitni kolo. P.P. V. M.

- mofi na ocelovém ofi. Proto¥e se na nds letos slunitko milo smélo, fekl jsem si,
nim pojedu podivati k moti, do slunné Iralie. Jak se tam ale dostat, kdyZ na zdjezd
1 nebo autokarem penize nestac¢i? Volil jsem proto nejlevnejsi &opra.v:ai- p‘rostf'edr:k
0. Rozhodl jsem se samoz¥ejmé pro kolo znatky ,,Premier” a dal jsem si namontovati
i bubnovou brzdu a dvojité Torpedo, abych snadndji zdolal alpské srdzy. Obé
déilo. Cheb, Regensburg, Lofer, Zell a. See, GroR-Glockner, Winklern, Dobbiaco,
d’Ampezzo, Gdoli feky Piavy, Mestre, Bendtky, Padua, Verona, Gardské jezero,
Bolzano, Merano, Brenner, Innsbruck, Garmisch-Partenkirchen, Miinchen, Regens-
Cheb. Témito mésty jest vytylena cesta dlouhd 1800 km, kterou jsem na kole
ier vykonal pohodlné za necelych 20 dni bez Jedmeho defeltu. Moje kolo ,,Premier®,
teré ]scm skuteéné hrdy, bylo po celé cestd, at ji¥ v Némecku, Rakousku ¢ hlavné
ii, kde je kolo tak roziifeno, Ze chodec je mlsty vyjlmkou, predmétem stdlého ob-
, zvlddte co se stavby a vkusné, libivé vypravy tyce. Pojedete-li na dovolenou, spo-
te se klidné na kolo ,Premier. Na del$i cesté teprve poznite, co to znamend miti
ho ocelového kamardda. Sc.

Z minulého stolefi. Hornfk z Hornfho Litvinova ném pife: Jezdim ji2 od r. 1898
Va$i vyroby & 13.107. Nejvy#i spokojenost s timto kolem, které vypadd jeSté
Gplné zachovale, vybornd jakost materidlu a hlavné skutenost, Ze jsem na tomto
provedl a¥ do dnes nejmeni opravy, ¥e se neuvolnil ani jeden paprsek (drdt),
e na ném niéeho ani trochu neohnulo a Ze na ném jeSté dnes jezdim denné 10 km
v do price, nutl mne vysloviti Vim SVO]’l radost a uzndni. Jsem hornikem a jezdim
omto kole do price za kazdého polasi. Kolo jsem koupil tenkrdte bez valnmbezky
e pfed 3 roky jsem si dal zamontovati do ného volnob&sku s brzdou, aby na mne
» ukazovino jako na staromédnfho jezdce. Jinak jsem na ném z hrdosti a ze zdsady
il toho nejmenstho. Smalt na své trvanlivosti neutrpél témef mc@hg. Kolo jsem
-o*upxl od Jednoho chomutovského zastupce, kclyz mi bylo 16 lat. Tehdy to. bylc

;cm pﬂw& mw odee,




Q’ro konusové losgishko
ien {0 neilepsi
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J'. w. W/ % //%//// o,

hulickovy

i vénecek

Pravé fen s napisem ,,STAR" l
spol.
ﬂ{ulickove vénecky Slar®, .

Schweinjurt
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vypaddvail pFi otevieni loZiska,

yotreba kulicek,

FAN N

& N

vé a proto i drahd montaz pri vyrobé, Cidténi

é loZiska.

Kuli¢ky .i.Sou pti otevieni loZiska pevn& zachyceny,
- Uspora kuliek,

lehky chod,

dlouhé frvéni, |

rychld a proto i levnd montdz pi‘i vyrobé, cisténi

i opravé loziska.

feckym Seffenim jest bezespornd prokdzéno, e viechny druhy kulickovych

‘tedy regulcgni kulickove lofitka, piitng lokiska, podéing lokiska, 3ikmd

1 atd., opatfend .kuliékav?ME vénecky ,STAR® maiji mnohem leh&i chod nei
bez kulitkovych vénetks,




Co ma vedeéti cyklista o svych

PNEUMATIKACH

Siroké Fady cyklistd nevédi o velocipedovych pneumatikéich mnoho. Jest v zéjmu
kazdého, aby nejen znal viastnosti pneumatik, ale také byl dobie informovan o jejich
osetrovani. :

Tento &ldnek nemd byt ,védeckym" pojedndnim o pneumatikdch, nybrz md jen
velocipedistﬁm dati potiebného poudeni.

Nejdiive n&kolik technickych podrobnosti: Rozezndvime dva druhy rafkd;
rafek s ohnutym okrajem a rafek s rovnou stranou (posledni pro plasté s dratem).
Oba druhy rafkd jsou o proméru 26 a 28 angl. palcd. Plaste, pro oba tyto réfky
jsou budto z kiizového pléina anebo z kordu. Drive byly vyrabény plaste pouze
z kiizového pléina, ale dnes pro své dobré vlastnosti jest pouZivén ku vyrobé
velocipedovych plasit vétsinou kord.

Velocipedové pneumatika se skladé z plésté a duse. U pldasté rozezndvame fii

&ésti a to jizdni plochu, stény a patku. Duse jest vliasing spojend hadice s ventilkem.

Dle obsahu vzduchu rozeznévéme pneumatiky vysokotlaké a nizkotlaké.
V Ceskoslovensku jest normalisovén rozmér vysokotlaké pneumatiky 115 palce.
Plasté z kiizového platna vyrabéji se v rozméru 19/s pualce, aby jejich vykon byl pf¥i-
méreny uZzéimu plésti kordovému.

A nyni néco o oSetfovani pneumatik: Nejhlavn$i podminkou dobré sluzby
pneumatik jest fadné jejich husténi. Od tcho zdvisi nejen jejich Zivot, ale i zdravi
jezdce. Daldi podminkou jest jejich nepFetézovéani. Velocipedové pneumatika
jest konstruovéna pro pfiméienou nosnost a kdyZz se pretizi, jest to s ni tak jako
s clov&kem, ktery nosenim tézkych bremen se namohl. Clovek nepocifuie. ihned
n&joké obtize, ale pozdéji se ukdézi nasledky. Zrovna tak to jest s pneumatikou.
1 pneumatika snese premdhdéni, kdyZ na pfiklad na kole veze se jesté druhé esoba
nebo tézky ndklad, ale opakuje-li se to Castéji, uvolni se kostra plésté, nebo

protlaci a prodie patka a jednoho dne, necekang, tieba pfi jizdé po krasné silnici,

vypovi pneumatika sluzbu. V takovém pripadé mize cyklista hovofiti o Stesti, kdyz




'a'?-:ﬁf)'ide z toho pouze s néjokou odérkou a poskozenym kolem. Také rezaty réfek
Privodl predcasné vyraden: plaste. Hlavné okraje rafkd nesmi byti rezaté, ponsvads
_[m:,;k rez prozere plast v patce, t. |. na nelchouloshveisnm mlste.

Tedy celkem vzato, kdyz pneumatiky F&dné hustime, obcas je nezapomeneme

pnhustm, nepretéZujeme e, rafek udrivjeme v é&istoté, miZeme ocekdvati ed nich

dobry a dlouhy vykon.

_ Nésledujici defekty jsou u pneumatik obvyklé a pfipojujeme k nim ihned
o jjg_sﬁi’iiéinu defekiu:

~ Defekt: Prigina:
_ 1 ProraZeni stén, 1. Nedostateény tlak v pldsti nebo
i ‘ : ' pretizeni.

2. Prodreni patky, nebo jiné defekty patky. 2. Rez ostrych hran réafku, pretizeni,

b : podhusténi a také éasto vadna montaz.

;'}3,__':'_

Zlomeni neb pfetrzeni drétu, 3. Vadné montdz.

u pléstd s dréatem.

- 4. NatrZeni aneb profiznuti. 4. Mechanické porandni pii  prejizdéni
e roznych predm&d na silnici leZicich.
5. Jako bod 4.

6. Propichnuti hiebikem a podobné.

| 7. Spatné tésnici ventil — tfeba vyméniti
= ' ventilovou haditku — piipadné uté-

hnouti ventilovou matku,

To jsou defekty, s kierymi se obvykle shleddvame a véiSsinou fest mozZno je
~ Zameziti, nebo nejméné omeziti oletfovénim pneumatik.

3 ’
Mé& znaZné prednosti vyzbroijiti velociped specielnimi pneumatikami. Tovérny

-.mpairull kola standardn& universélnim pléstém, ponévadi nevédi k jakému UZelu

&Jdou slouziti, neznaji vkus a kapsu pozdgjsiho kupce. Radime proto, aby po sieti
/mi soupravy pneumatik poradil se kazdy velocipedista se svym dodavatelem

eumatik, jaky druh by mu nejlépe vyhovoval.

S KOG R R



Nejstarsi tovarna navyrobu velocipedovych pneumatik

v éSR., drive Semperihdnes MATADOR

pFinédi dnes na trh nésledujici druhy:

e ok v ; p o 4
MATADOR-CORD-ADERSOL

Velocipedovy-lamelovy plést 28 X 1°/s"

y Eerném provedeni. Toto jest v kazdém ohledu prvettidni plést, s lameloyym yzorem

proti smyku, ¢imZ zvysuje se bezpeénost jezdce zvlasté na asfaltovych a betonovych
0 .o, " II
silnicich.

MATADOR-CORD -MERCEDES

Velocipedovy plést 28 XX 14/2*

Zerny, Eerveny, polotransparentni anebo Para. Toto.jest dobry plast s modernim
vzorkem, velmi cdolny, pro dlouhé tory.

op

I'-ATADOR-CORD-'SPECIA_I: 3

Velocipedovy plésf 28 X 142", Cerny,

hodici se pro $patné cesty a velkou namahu,
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_GOLIATH

MATADOR CORD

Velocipedovy plast 28 X 19/, Eerny.

| Toto jest polobalonovy kordovy plast nejnovéisi konstrukce pro jezdce, kiefi
" nehledi na cenu, ale Zé&daiji to nejlepsi, Pl&sf stoji sice pfi nédkupu o nekolik korun

- vice, ale sam se svymi vlastnostmi a hlavné svym dlouhym vykonem zaplati.

™M A

EDO

Velocipedovy plést 28 X 155", cerny.

Levn&jéi plast pro lehkou sluzbu.

MATADOR SUPER PRIMA

Velocipedovy plésf 28 X 1%/, cerny. s

Nejvhodnéjsi plast pro toho, komu cena kordového plasté jest nep“r’is’rUP"é"




MATADOR BALLON

Velocipedovy plést 26 X 2.00“ 8§, Cerny a Cerveny.

Standardni balonovy plést s dratem pro 2épalcovy réfek s rovnou stranou.

Krom& zde uvedenych plasto vyrdbi MATADOR jeité plasté ,UNIVERSAL"
v rozmérech 12X 155", 14> 111", 15X 'ii)'g”, 16 % 13/s, 18 X 14, 18 X 11p%, 200< 112",
22 X 142", 24 X 11):", 26 X 1°[s", pro dumska kola a jind specielni vozidla. Ddle
plasté se zdhybem Matador-TRANSPORT pro lehkéd dopravni vozidla a trikolky
v rozmérech 20 X 2¥, 26 X 2%, 26 X 13", 28 X 2, 28 X 1*/»".

Duse pro velocipedové pneumaﬁk? vyrdbi MATADOR ve vSech rozmérech a

provedenich, vhodnych pro plésié téze znacky.

MATADOR-BALOON

Duse 26 X 2.00“ SS.

Policisté, Zetnici, lékafi, hasiéi, kratce vsichni velocipedisté, kierym zdleZi na tom,
aby rychle a bez zdrienf, pripadnym montovénim béhem jizdy, dosdhli svého cile,

montuji

mechovité duse Matador- EVERLASTING

které jsou nezranitelné a nepotiebuji husténi vzduchem.

Viachny zde uvedené vyrobky M AT A D o R ohdrzite v kazdém lepdim
odborném zavode.
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LNOBEZKA-TORPEDO

Torpedo znamend: néhon, volnobéh o brzdu v jednom néboji, ktery jest
- pohénén jedin& slapénim jezdce. Torpedo vynalezl Arnodt Sachs asi pred 35 lety.
namend nelvets: tvorbu na poli velocipedu, nebof teprve Torpedem iiskalo kolo

.

'_'ohodlnosf a ohromne roziiteni jako ,dopravni prosttedek pro kazdého®. Torpedo

vick neznamena jen tenfo vynélez, Torpedo {est zdroveii jméno jeho nej-
{%i"ﬁﬂp‘kcnq[ei.&i formy. Torpedo jest tak jednoduie a G&einé sestaveno, Ze nebylo mozno
* wyivoiti néco lepiiho.

b 'To-rpedo vyrdbi jediné fo Fichtel & Sachs, Schweinfurt, nejvétsi tovarna na
ndboje svéia. Jeji zdvody tvofi se svymi vysokymi domy a ohromnymi dilnami malé
'mﬁs’m pro sebe, ve kierem jest pfi pinem provozu zaméstnano 7000 dé&lnikd
1;- a Ufednikd. Firma jest svétozndma svou presnou praci a organisaci Fichtel & Sachs

40 %
s
;“f_

obepmu cely svét.

- .

Torpedo-ndboj bézi na 32 kulickéch, pracuje s 6 valecky a sestava z 34

"?n)fch dild. Pfi vyrobé jest pouzwano 22 roznych druhG oceli a kovi, z nichz 10

latky se zkousi ve vlastnich laboratofich a pokusnych Gstavech podle
nejmodernéjiich védeckych metod. Vyroba Torpedo-néboju sklada se
z 300 rGznych pracovnich postupd. Tyto jsou do posledniho hmatu

pfesnd stanoveny a fato drobnd prace jest pfisné konirolovand.
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Ackoliv néstroje a piistroje jiz samy o sobé& reguluji presnost prace, pFeméFuii se

dily Torpedo-ndboje bshem vyroby 140krét. Aby byla zaruéena dokonala funkee

'naboIe, jest zafadéno dalsich 50 zkousek.

Dily Torpedo-ndboju sou na potrebnych mm‘ech az na tisicinu milimetru pfesng,

Jsou vesmés mezi sebou vyménitelné a jejich trvanlivost jest témé&F neomezend.

*

Volnob&zka Torpedo jest nejcennéjsi a nejdileZitéjsi orgdn velocipedu. Jelikoy

obstarévé nahon, volnobéh a brzdu, vyvolévé veskeré postupy pfijizd&. Jest stdle silng

naméhdna a nesmi nikdy selhati. Pii své jemnosti potfebuje velmi dokladné souédst,

které musi byti tok jemné na sebe sladény, Ze okamiité a s nejvétii citlivosti pro-

vedou vili jezdce.

Neni-li néboj zhotoven z vhodného materidly, vkazuji se ihned ﬁésledkw
néhon pracuje téice a unavuje jezdce, volnobéh se nastévaijicim tfenim brzy
opotrebuje, prilisny ,mrivy chod rusi pfevod jedné funkce do druhé, soudéstky se

: |
velmi rychle opottebuji a nastévaji zlomeniny o stélé opravy. Nejhordi viak jest
nedostateénd brzda, kierd v rozhodném okamiiku nebrzdi, naopak prekazi, ¢@

¥

nésledek jest srZka nebo péd. Zkrétka: na spolehlivosti néboj zavisi zdravi a zivo |

jezdce.
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40 miliont Torpedo-ndboju jest
v obéhu, rozdéleno po viech zemich
svéta. Mnohé z nich maji za sebou

cestu desetitisic kilometrd a mnohych se

pouZiva jiZ desitileti. Pocita-li se, Ze kaidy

Torpedo-néboj udélal cestu 1000 kilometra,

dostaneme vysledek 40 miliard kilometrii: drdha,

266krat tak dlouhd jako vzdalenost mezi zemi
a sluncem. 40 miliard kilometri! V této vzdélenosti
jsou obsaZeny cesty viech druhii: dobré, Zpainé,
rovinné a piikré: v Evropg, v Asii, v Africe, v Americe
a Austrdlii, cesty, vykonané za kaZdého potasi a v kazdé
roéni dobé&. Torpedo tim obstalo

v zkousice, kterou se nemiZe honositi
Zadny jiny naboj svéta.

Dobré kolo md proto vidy
volnobeéezku Torpedo

Vyhradni vyrobce: FICHTEL & SACHS AS . SCHWEINFURT-M
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STYRI

VOLNOBEZKA
PREDNi NABQOJ SBUBNOVOU BRZDOU

Vzdor nizké cené vyborna jakost

 STEYR.DAIMLER-PUCH A. S.
Viden- §tyrskj} Hradec-Styr - Vid. Nové Mésto
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LY RIA vonobéthy

a predni bubnové brzdy

i _';‘]est tomu jiz padesdt let, co pocalo ze Styrskeho Hradce pronikati jméno

; 'S’I'YRIA které se stalo v celém tomto obdobi pojmem spolehlivosti

BUICH A, S. Viden, St.. Hradec, Seyr a Vid, Nové Mésto, a sice.
VOLNOBEZKA i . - —

."_I"TS'TYRIA A
PREDNI BUB-
OVA BRZDA
STYRIA, ziistaly

. tomuto pojmu vér-

{ ny, a kolo vy-

5 gk . * i
 zbrojené témitosou-

| &stmi zaruluje ab-
S@lutnf, 100%eni ji-
- stotu v kazdém pro-

.~ vozu. Nenl mozno

 pojednati na tomto




STYRIA®

omezeném misté dokonale o cel¢
vyrobé a chceme proto kritce se
zminiti, ¥e surovinu tvof nejlepi
ocel 7 Erzbergu, kterd jest opraco-
viana na nejmodernéjich strojich
o nejvyssi presnosti a %e personail
byl na pfesnou a spolehlivou préci
zapracovany. ZkuSenostismaterii-
lem, ziskané vyrobou velocipedd,
motoeyklf, automobild a letadel
ve spojeni s vlastnimi laboratofemi

a jméno STEYR-DAIMLER-

Obraz nahofe: Vrtani dér pro #pice.
Obraz dole vieve: Opracovini télesa
Obraz dole vpravo: Kontrola

=PGRS




olnobézky

dni buﬁnové brz_d-y.

L A S jsou
ukou, %e na trh
jde jen materidl
rosto prvotridni.
pocho-
se jak
ST Y-

;. Konetnd
.nl |

braz  uprostied: Valno-
piipravené k odeslani
2z dole; Div presnosti.
rojova vriatka, epticky
vatelna, pracujici
nosti 4 tisicin mili:




/" OCELOVE KULICKY
/)~ A '_VE N E C KY PQQ
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 vel 0c1pedu ]cho syn

i zakladatelem pramyslu kuhcek

|  Vzpomindme-li na vice ne’ 50 letou historii tovirny ,Fischer, vyroba kulid-
. kovych loZisek, Schweinfurt® nemifeme opomenouti, abychom zde neuvedli m‘ékolik
'é:i__.skutecnc zajimavych a pro rozvoj priimyslu velocipedl zvldseé dblefitych okolnostl Otec
L  nynéjiiho zakladatele zdvodl ,Fischer — Filip Motic Fischer — byl, jak zndmo,
-.f_"?ynalezccm velocipedu; tento velociped pohyboval se pomoci ¥lapact piky. -

. Filip Motic Fischer narodil se roku 1812 v jednom schweinfurtskén. predmésti.
" Procestoval v ml4di mnoho kraji a vrdtil se jako¥to ¥yuleny ndstrojat do rodného
b miésta, kde pak toto své Femeslo provddeél s velkou zruénosti a pili. Byl ‘daleko $iroko
J:,dmfm temeslnikem v tomto oboru, tak¥c mél brzy plne ruce prace. Potfebovali jej
1 f":-:'brzy tu, hned zas tam a cyto obchlzky zabfraly mnoho &asu. Premyslel proto bez
i ustani, jakym zplsobem by se rychle a levné dostal s mista na misto. Sledoval se zdjmem
 rozvoj techniky a doslechl nebo doéetl se jiZz tehdy néco o tak zvaném ,béhacim stroji’’,
:5_;. vyndlezu to svob. pina z Draisu; tento ,,béhaci stroj” byl tenkrite v médé a jako kazdd
_I . novinka, vyddn posméchu na pospas. V roce 1853 zabyval se Filip Motic Fischer ji¥ sim
stavbou takového, tak zv. ,béhactho stroje." V. podstaté byla viak jeho konstrukee od
vynilezu svob. pdna z Draisu rozdilnd. Stroj, - ktery zkonstruoval Filip Mo¥ic Fischer,
b ncuvdddl se v pohyb odrazem nohy, nybr¥ Mupdnim paky, upevnéné na prednim kole.
- Timto zplsobem vznikl velociped. Filip Mo¥ic Fischer byl si vs;;k pravdépodobné mdlo
' védom rozsahu svého vynélezu — ktery se ostatné nachdzi ve schweinfurtském museu
i nebot se jim déle nezabyval a ptenechal jeho@yuZitkovdn! jinym.

4

Teprve za nékolik desetileti po vynilezu velocipedu zatidil syn Filipa Motice

flofisky. Kulitky nakupoval Bedtich Fischer velmi draho z Anglie, co¥ ‘ho ptimélo,
. mysleti na levnédi vyrobu kulitek ve vlastni dilné a to automaticky a ve velkém
ozstvi. V)'z'slcﬁkcm téchto dlouhotrvajic{ch pokust  bylo Zkon.":tru-'cwini pryniho
scherova stroje na broufeni kulidek., PH syych pokusech poufival k zakulaceni kulicek,
i3 na jiném stroji zhruba zhotovenych, smirku a Zelezn¢ho talife s obrubou a s hladkym
em. Tento talif nechal pozdéji opatditi drifkami s drsnym  povrchem. Tim byl
alezen stroj k broueni kulicek a ddn zdklad k prvnf seriové vyrobg,
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SCHWEINFURTSEY REMESLNIK VYNALEZCEM VELOCIPEDU,
JEHO SYNZAKLADATELEM PRGMYSLU I{ULIC‘EK

V nepatrné mechanické dilnd ve Schweinfurtu vzniklo timto zplsobem odvéty;
primysly, bez néhof si dnedni technicky Zivot nelze ani pfedstaviti.

V podstaté vyrdbéji se kulitky v dnesni dob_é tym¥ zplsobem, oviem na dokonalej-
Sich strojich. Kulitky lisuji s¢ z nejlepdi oceli a to ve velikostech a¥ do 12 mm ©
za studena, vét§i pak za tepla. Nato se vylisované kulicky zhruba brousf, Plochy brousici
kotou¢ otddi se v opacném sméru excentricky uspofddaného, rovné se todiciho kruhy,
ktery tladf shora. V prostoru mezi timto kotoulem a kruhem ptivddéji se kulitky do
nepohybujici se drizky. Timto uspofddinim ménf kulitky stdle svou polohu a smér
otdleni, takZe ponendhlu pfijdou do styku s celym povrchem brousictho kotoude. Ne¥
je kulitka hotova, absolutné sféricky kulatd, vybroufena a vyledtdna a ned vyjde
z tovarny ve zndmem baleni, absolvuje oviem jeSté fadu brousicich a podobnych procest.
Nejmensi kulicky o @ 0.5 mm, jichZ se pouZivd pH vyrobé rliznfch pHstroji a hodin,
jakoz 1 kulicky vét¥ — a¥% do 200 mm & — zhotovuji se stéjn}'rm zplisobem,

Po ka¥dém procesu broufeni prezkoudi se ka¥dd jednotlivd kuli¢ka co do event. z4vad
nebo trhlin. Po koneéném opracovéni, t. j. hlazent, zkoumaji se kulitky co nejptesndii
-novodobymi pristroji a to az na [0 mm presnosti a rozetiduji se. Malé kulitky proddvajf
se pak na kusy, nejcastéji na veletucty (144 kusd), vét¥f na vihu

Unosnost takové ocelové kuliky je velmi znaénd. Tak na p¥. snese koule o & IOO mm

zatfZeni a% 6.5 tun, ne’ se mezi vodorovnymi, kalenymi plochami rozdrel. Koule o

dvojndsobném priméru t. j. 200 mm snese tlak 26 tun.

Behaci stroj Filipa Mofice

slapaci pikou ma piedni®
kole.
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WEINFURTSKY REMESLNIKVYNALEZCEM VELOCIPEDU
JEHO SYN ZAKLADATELEM PRUMYSLU KULICEI\
1 T

Fischerovy kulitky sloufi k nejrznéj¥im Glelim. Predeviim oviem k virobd
ych loZisck, jichZ se dnes vieobecnd poufivd pti stavbé vozidel vieho druhu,
a pristroji a mimo’ to je§té v netuSené mite k déelu, ku krerému Bedfich Fischer
ruoval sv@ij prvni stroj k broufeni kulitek a to k zamontovdni do kuli¢ckovych
-ﬁ pro velocipedy; kulitek podle Brinela — které rovné¥ vyrdb{ Fischer — a je
‘acujl zvldStni tvrdostf, se pouZivd ku zkou¥en{ tvrdosti; kulidek vymétovych se
4 k leténi rznych kovovych vfrobki za vihka; posléze vyrdbi firma Fischer
y pro posuvné dvefe, pro priimysl ndbytkovy, jako? i kulitky ze Zeleza i z jinych
s ncjrtizndilim Geldm.

ost materidlu a bezvadné 0p1ac0vam kuliek je pro velocipedy velmi dilezitée. Tato
st neni viak bohu¥el dosud dostatetné ocefovina. Znadné rozdily ve wvelikosti
tosti kuli¢ek znemoznuji sprdvné uloZeni dileZitych pohyblivych souddstek. Praskne-li
edind kulicka, poSkodi tvrdé a ostrohranné zlomky celé lozisko $lapaci pé;:ky,_ naboje ete.
tim k pfedlasnému opotiebeni celého velocipedu. Tovdrny na velocipedy, které
dobré povésti svych znalek, poufivajl proto vfhradné jen nejlépe osvédéenych
k pro velocipedy, nikdy vSak levnych kulitek vymétovych, jichZz se mid pouZivati
né jen k leSténi.

cherovy kulic¢ky se wyrdbéji a prodivaji jiz déle ne¥ pil stolet! a2 jsou na zakladé

ych zkulenosti velmi dokonalym vyrobkem v tomto primyslovém odvétvi.

Pfist_mi na kulicky
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eskoslovenska vyroba volnobézek
ni jiz zavisla na ciziné!

Po pievratu byli Eeskoslovensti vyrobci velocipedd nuceni piizpUsobiti se novym
1&rom. :

 Jelikoz na Gzemi Ceskoslovenského statu schazel skoro Uplné primysl, vyrébéjici
ezité polotovary a rizné soulastky pro vyrobu koi byly tovarny nuceny ku-
ie v zahranici, hlavné v Némecku. j

srobei velocipedl, aby mohli vyhovéti stéle vzristajicim pozadavkim cyklistiky
i vojenské, musi kryti svoji spotiebu hlavné v tuzemsku.

oupajicim odbytem velocipedd vzristal také pomocny primysl, ktery za vy-
é podpory smérodatnych Ufednich instanci ve velmi krétkém &ase rozsifil jiz
ci vyrobu, nové zafizeny tovarny na vyrobu fetdézl, brzd, fiditek, rukojeti,
soucastek a také tuzemské tovérny na pneumatiky vdéci témto okolnostem
vOj velky rozmach. -

sledni a nejddlezitéjdi souédstka velocipedt, k jejiz vyrobé se zadnd tuzemska
rna rozhodnouti nemohla, byla volnob &z ka. Umyslu, vyrabéti tuto dolezitou
tku velocipedl, byly velkou prekazkou okolnosti technického a finanéniho
elikoz pro jeji vyrobu bylo zapotfebi nejen velkych odbornych znalosti, nybrz

i velocipedd vyrédbéno, aby se vyroba volnob&Zek u nds stala vynosnou
sné soutéze schopnou.

Z hospodaiskym vyvojem v nasem state, zdokonalenim silni¢énich komunikaci,
. i jinymi, pro cyklistiku priznivymi okolnostmi, zvétiila se vyroba velocipedd

__"'éybﬁdovdnf ceskoslovenské vyroby jakostni volnobézky neposiradatelnou

Snchu o ziizeni vyroby dobré volnobézky a souZéstek rozhodla se podporovati
i * ® CR B, N s LF £ e * 2
alezitém rozsahu jedna z nejvé&tlich Ceskoslovenskych bank. Chvalné znamé

a na stavy o tkalcovské stroje, a. s. v Krnové", ktera po nékolikaleté vyrobs

—

ickych vah dokdzala svoji schopnost yyrabéti ve velkych seriich nejprecisnéis
 :_['_';-; zacala s vyrobou fuzemskych volnobézek.

Pli pocdteéni vyrobé téchto volnob&zek vyskytnuvii se ,détské nemoci® byly dik
eni tovarny rychle prekondny a odstranény a vo!nobezky ;sou nyni tak vyborné

e

Ostl, Ze uspokolup i nejnaroin&fi cyklisty.
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1

Touto volnob&zkou jest — Ceskoslovenské volnobéZka ,Forty” — ktergy

—
S

dnes montuji {iz téméF viechny smérodatné tuzemské tovérny na velocipedy. Volno.

béZka ,Forty" vybojovala si yznéani viech odbornikl a t&3i se stdle vEtsi oblibé. Kazdy
obchodnik velocipedy a kazdy mechanik vi, Ze prodejem tuzemskych vyrobkid pod.
poruje tuzemsky primysl a pomdhd tim k dalsimu ozdravéni hospoddiské situace
v nasem staté.

Tovérna na volnobézky ,Forty” jest vedena zdsadou ddéti nadim cyklistom jen to
nejlepdi z nejlepsiho, proto pouzivé k vyrobé jen nejlepiich, samoziejmé& tuzemskych
surovin, z nichZ zku§'t;ni odbornici po nescetnych kontroldch podle nejmoderné&jéich
metod, vyrabéji éeskoslovenskou.volnobézku ,Forty”. Volnobéika ,Forty" byla kon-
struovdna podle systému Torpedo, protoZe tento odpovidd nejlépe technickému Feteni
volnobézky, spojené s brzdicim mechanismen. Kromé toho jsou soulasti dbou volno-
bézek ,Forty", jakoz i Torpedo natolik normalisovdny, Ze mechanik a obchodnik,
md-li zafiditi opravu nebo vyménu nékterého dilce, nemusi miti na sklad& pro tuto
ceskoslovenskou volnobé&zku ,Forty” nové druhy soucastek.

i téchie dovodd bylo ve viech stdtech, kde byly zafizeny tovérny na vyrobu
volnobé&Zek, pouzito ponejvice zasady systému volnob&zky Torpedo. Tato konstrukce

odpovidd nejlépe podminkdm na ni kladenym a také ji bylo pouzito proto, ze pi-

vodni patenty, které vyndlezci méli chrénény, zanikly jiz pfed delsi dobou, takie
systém volnobézky Torpedo stal se vieobecnym majetkem. Podle tohoto systému byly
zafizeny nové vyroby ku pf. v Anglii, Belgii, Rakousku, Polsku a konecné& v samém

Némecku.

Vyroba volnobé&zek stala se u nds dnes jiz dOleZitou ndrodohospodarskou
slozkou. Dokazem toho také jest, Ze jiz tém& 500 lidi pracuje v tomto podniku.
Snahou tovérny jest nejen, aby kryla spotfebu v tuzemsku, nybrz aby také vyvézela

g

tyto Eeskoslovenské vyrobky do zahranici, &imz ziské pro nés stat v dnesni dobé fak.
dilezité devisy.

Nejlepsim dikazem vyspél.osﬁ tohoto odvétvi &eskoslovenského primyslu jest
skutecnost, Ze Zeskoslovenské volnob&zky ,Forty” exportuii se ve zna&ném mnoZshvi
do Francie, Belgie, Anglie, Litvy, LotySska a také do Svycarska. Nuino zdorazniti
okolnost, Ze hlavng Svycarsko, zemé nejpfesnéjiiho promyslu, kierd klade vidy nefr
vetsi pDiGdﬁVkY na jokost a presnost provedeni koupeného vyrobku, yyznadujé
se velkym odbérem nasi volnobézky ,Forty", ackoliv tu nutno &eliti velké mezindrodni

konkurenci.
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5NAC STOREK, BRNO.
e =-§_=Iérna, sleﬂrérna jeleza a'mékké
iny, strojirna. |

& f& ,Premier” ake. spol. pro vyrobu jizdnich kol a stroji -
jinym faké temperovanou litinu), :
; Zalozeno r. 1861

ma byla zaloZena roku 1861 d&degkem nynéjSich maijiteld firmy, jako slevarna
a: vyrabi pres 45 let ocelolitinu a pies 35 let litinu temperovanou. leiitky se do-
hrubé i opracované, podle €SN, DIN, British Lloyd nebo ve zviéstich jako-
, jako ze slitin vzdorujicich opotiebeni, teploté a korosim. Na zafizenich pro
i jsou k disposici: koupolové pece, pece Siemens-Martinovy, pece kelimkové
kiropece, takze je vidy moZno zvoliti nejvhodnéjii zpisob taveni. Pece na zihani,

rovéni a zulechfovani jsou zafizeny rovnéz pro vyrobu jokosiniho materialu.

evarny o témto pridruzené dilny, jakoZz i dilny mechanické fsou soudobn&
jeny. Vyrobky kontroluji se b&zné ve vlastnich zkuSebndch a laboratofich.
piichazi spoluprace Gtednikd, mistrd a d&Inikd, 3kolenych po nékolik de-
. To vie vespolek piispiva k zachovéni dobré povésti vyrobkd firmy a ku

u zlepsSovdani jokosti.

‘diln4ch firmy byla vytvotena roku 1919 prvni Kaplanova turbina na svétg,

vodni turbina, kterd teprve umoinila plné hospoddarné vybudoevéni vodnich

ko specialitu stavi firma jakostni stroje pro bezttiskové obrghéni kovl, jako

W

inické nozky, lisy a buchary, jakoz i pievodové skiing.
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‘»S E 1\/[‘;c kvalitni $pice.

Jednou z ne;dulei;tc.;smh soucdsti pro spolehlivost a bezpednost jizdntho a motorovéhg
kola jest bezesporu Spice a to t1m spife, Ze rychlost téchto vozidel byla znaéné zvyien,
z &dsti vestavénim pomocenych motorl, &m¥ byly kladeny wy¥¥( pozadavky na jakos
Spicf. K tomu prispélo jeité vétdi zatiZeni Spici zavedenim pldtd balonovych.

Splnéni téchto velkych, na Spice kladenych pofadavkd jest oviem jen tehdy mo¥n¢,
podari-li se pripraviti k vyrobé presnych ¥pici prvotfidn{ materidl a jestlize pri celém
vyrobnim pochodu jsou provadeény neustile zkousky, co do jakosti, na védeckém podklads
a to polinaje surovym materidlem az k hotovému vyrobku.

Toto ptezkouseni vyrobniho postupu poéind jiz v ocelérné tim, %e se zvolf k vfrobs
specielni oceli urdicé suroviny, které se béhem zpracovdni a zuslechfovdni podrobuijf
zkouskdm jak na odlitku v tak zvané zkuSebnf kokyle, tak stile se opakujicim zkou¥kim
kovdnim materidlu pred vylitim do slitku &ili ingotu. AZ po zhotoveni surového ingotu
-shora uvedenjm zpusobem provadi se v laboratofi chemickd a mechanickd zkoutka
dotyénych chargi spolu s povrchovou zkouskou materidlu.

~ Teprve kdyz ingot projde veSkerymi shora uvedenymi zkouSkami, dostdvi se do
valcovny, kde jest zpracovini pii sprévné teploté hlavni podminkou, co? znamend, e musi
byti dodrzena tak zv. kritickd teplota, aby sprdvaym provezem peci ve vélcovné bylo
zabrinéno povrchovému oduhlieni materidlu.
: Ale nejenom stejnomérné tepelné zpracovdni, které se stile kontroluje thermo-
elektrickymi, automaticky pracujicimi p¥istroji, jest dilefité, nybr? i rychlost p¥i vélcovini
‘ingotll az k hotovému valcovanému drdtu, kterd jest regulovdna podle slo¥en{ materidlu
a jeho -pevnosti, jest smérodatnou. Neni mozno vilcovati materidl o vy$${ pevnosti pfi
normalni rychlosti, jak tomu jest u obylejného Zeleza. Musi se zabrdniti kaZdému pre-

Kokylov4 litina . Doprava ocelovyeh tyéi do valcovny.
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{ materidlu pli vélcovacim procesu a to tim spife, Ze takovy materidl smf by
¥ivin pouze na ni¥¥f teplotu, neZ normilni Zelezny neb ocelovy materidl.

~ Jakého rozsihlého hutnicko-technického zafizeni, jakych automatickych dopravnich
és edkt a viemo¥ného strojového mechanismu k wyrobé oceli a vilcovaného drdtu
zapottebf, aby se zhotovil suroyy materidl pro daldi zpracovini v drédtotaZné za pti-
fenjch cen, miZe posouditi jen odborntk. Zhotovent ocelového vilecovaného dritu
;imqvedené zkoutky kvalitnich vlastnosti pfed odeslinim na drdrotaZnu pledstavuje

e nepatrny zlomek vedkerych zuflechtovacich praci, keeré nastdvaji nyni v drétotainé
specielnich strojich pro zpracovéni ocelového drartu.

"V automatickjch a poloautomatickych motidlech odstrafiujf se na drétu vdznouci
nate¥ nastdvd prani a neutralisovdni dritu pod stdlym dozorem zdvedniho chemika,
‘¢em¥ jest pro racionelni provoz zdvodu bezpodmineént zapotrebi spojiti s mofenim
vani spladek a vedlejdich produktd v t. zv. &sticich stanicich, k docileni prizniveha

'K docilenf vy®{ intensity pfi prani driru, provddi se toto pomoci vysokotlakovych
pacich pump. Pfesto nedd se zabrdniti limavosti, zptisobené vniknutim vodiku
"_p.érovitého povrchu drétu, aé se vyskytuji jen na ojedinélych mistech drdtu. Tato
avost &ini nesndze racionelnimu postupu pii daldim taZeni drdtu a jest proto nutno,

byti prekrolen. Za tim Glelem musi byti regulovdna rychlost pti taZeni a to dle

kého slo¥eni zpracovaného materidlu.

i Zahtate ingoty pripravené k valcovani “Ma zdvikadle
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Ve valcovné dratu Ve valcovné dratu

se diamantovjch pruvlaki. Ptes tato opattenf nenf mo¥no zabriniti tomu, aby privlaky
béhem taZzeni nezménily svoje rozméry, cof by mélo za ndsledek, Ye i tazeny drdt by vy-
kazoval tyto dchylky v sile. Aby nyni bylo mo#no tyto draty tdhnouti v mezich pri-
pustné tolerance, coz jest zvlded dilefito, neb hotove ¥pice musi by opatfeny presnym
zavitem, jest tlohou zvld¥tntho oddéleni pro vrtdni a lefténi pruvlaks, tyto chybné
privlaky a protahovadla &as od fasu prevriati a pfebrousiti na presnych automatickych
strojich, aby drit podrZel pfedepsanou toleranci. V ptpadé, ¥%e by se vyskytly v po-
stupu pti taZenf na povrchu dritu jen sebemensi vady, jako $vy od vdlcovéni, neb stopy
okuji, musilo by nastati okamZité znidenf téchto neobylejné deahfch pravlakd, cob .
by znamenalo velkou, pro zivod nenahraditelnou $kodu. Ale také jen o néco véc# zahtdtl |
téchto privlakd md za ndsledek poskozeni jakosti materidlu a ndfadi, které jsou pti ta¥en
v pouziti. ; :

o e e, e e b T

1
!
|

Hotovy drat na navijecim stroji Hotovy drat
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Po kracké dob¢ ta¥eni nastivd tak znalné pretvofovédni materidlu za studena, ze dalsi
) .t asy N ’ row L)

materidlu ji¥ neni moZné. Drit musi byti doddn, aby mohl byti déle zpracovén,

: 1341, ¥ v 4 o i e ]
dddleni pro zuflechténi a probihd zde velmi komplikovanfm postupem, jenz méd za

| zménu krystalisaénfho slo¥enf. Tento postup kond se¢ za stilé kontroly teploty
soci automatickych usmériiovadl, které opticky a graficky naznaluji sprévné udr¥ent
tho bodu. tepelného v jednotlivych &istech peci. Teprve, a% materidl vykazuje
{ sorboticky celek, prosty ferritovgch zbytkil, jest provedena jen &dst rozsdhlého
htovaciho postupu, ktery se musi az k dosaZeni hotového tovaru nékolikrate
ti.
V rémci tohoto nekoneéného zulechtovactho postupu, ktery pokratuje dnem i nocf
smf byti prerufen, providéji se v laboratofi neustdle zkou$ky trhaci, ohybact
oucenim, kteréfto vysledky jsou smérodatny pro daldi zullechfovdni. Mimo toho
4déji té% zkoudky metalograficke k posouzenf krystalisatntho slo¥eni, jezto i tyto
ky maji znaény vliv na docileni dobré jakosti materidlu.
predpokladu. Ze bylo docileno vysckohodnotného materidlu a po prezkousent,
ou toleranci pfedepsanych rozmért, nastane teprve vlastni postup vyroby tangent-
cf. . : :
dni fize: vjroby provddéji se v duchu moderni techniky na automatickych
h, potiebnych pro docileni skutetného vykonu, schopného hromadné vyroby.
dpice, a ka¥dy nipl probihd kontrolou co do rozmérl, jako¥ i optickou zkouskou,
zabizeni Géinkuje ponejvice samodinné. Jen tim zptisobem bylo umoZnéno
iti jakostné hodnotné $pice, odpovidajici i nejvy$im pofadavkim.
zdvéru se ptipojuje, Ze s ohledem na velké poZadavky, kladené na rezuvzdornost
rovadi se elektrolytické galvanisovdni v dilndch pod dozorem védecky vzdélanych

X A\

teno, jakého komplikovaného postupu jest zapotfebi k vyrobé jakostnich zndmych

E M, kvalitn{ $pice

BOL O, rezuvzdorujict chromniklové Spice. :

: éky ,,SEM™ a ,BOLO* p‘roké’zaly svoji spolehlivost pii vefejnych soutéZich
;ak jizdni, tak i motorovd kola, vybavend témito $picemi, vyhovéla i nejvy$im
- kladen§m po¥adavkliim, co? jest zajisté nejlep$im dukazem pfi posouzen{ jakosti,
me tedy plnym priavem tvfdiﬁti, %e uvedené

=

Sest dokézand pti trvalém provozu MibZe
osyédéily se svoji prvotiidni jakosti. :
to znadky, které dnes znd kaZdy mechanik a konsument a které svojf jakost! mluvi
za sebe, doddvaji se za tak vyhodnych podminck, Ye byla na tuzemském trhu vy-
a¥d4 cizi konkurence. Mimo to se tyto druhy uplatnily v souté¥i s mnoha cizfmi

‘a technickou prevahou podatilo ziskati tak pozoruho:drniéi;éf ‘postaveni. Kazda
na jizdni kola, kazdy obchodnik a mechanik doporuduje proto s dobrjm svédomim
m zikaznfkém tyto druhy »SEM® a ,BOLO” jako nejlepdi vyrobek v tomto
ielnim oboru a miYe prevzitt za spolehlivost téchto $pici plnow ziruku a to tim spise;
o tyto druhy jsou doddvajici firmou prilozeny ke katdé zdsilce zirudni listiny:

emikd, za pou¥iti nejnovéjlich elektrochemickych metod. Tim jest kritce slovy

v ’ o L X 1 . ¥ e ] ML vy A 5 !
na svétovem trhu a jest zajisté zajimavo zjistity, Z€ s€ Csl. zdvodu svoji vy~




OTOROVA KOLA
.A,Aumnnmw

116



Hodnotna volnob&zka

se zpétnou brzdou,




;

Navod montaze a demontaze balono.
vych velocipedovych plastu s dratem
na rafek s rovnou stranou.

U plasta s dratem vznika nejvice defekitd pfi montézi na kolo a to vinou ne.
znalosti montéZnich predpist. Poradime Vém, jok se tyto plasié na réfek s rovnoy
stranou montuji, ale presto doporucujeme, aby kazdy zaldateénik nechal si jednouy
montéz a demontdz ukdazati od odbornika (obchodnika velo-plésti). Obvykle $patnoy

montazi znici se plast tak dokonale, Ze jest spravka vylou€ena a nutno koupiti

nowy plast.

Jako zésadni pravidlo jak pfi montézi tak i demontéZi pl&it s drdtem si pa-
matujte: ,Bez ndsili”, Nésilnd montéz montovaci pakou, nebo dokonce jesté s pomoci
druhé osoby, jest beziéelnd a plést se 'po§kozuie. Zplsob montovéni pléstd s drétem
vézi v tom, Ze na jedné stran& se vtlaéi patka plééfé do prohloubeniny ve stiedu
rafku a protési strana plasté se pak snadno presune pies okraj rafku. K tomu

neni tifeba ani nadini,

| v w
Montaz.
1. Plast se vloZi jednou stranou do prohloubeniny rafku a rukou se tato strano

plasté presunuje na rdfek.

2. PI&st lezi nyni jednou stranou na réfku. Duie se slabg nahusti, vlozi do pl&sté,

ventil se prostréi ventilovou dirou v réfku a piitdhne se matickou.

3. Nyni, dosud mimo rafek se nalézajici jedna strana plésté vilaci se presng no-
profi. ventilu do prohloubeniny réfku a pokracuje se rukou postupng ng fevo
I na pravo od toho mista na presunovani daldi &ésti plasté pres okraj na réfek. -

Tak se pfiblizime s obou stran ventilu asi na 15 cm od ventilu na ob& strany.
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5 Nyni zaging nejtéZsi Cast montéZe. Musime hled&fi, aby protéjii sirana plésts
pyla vilaiena do prohloubeniny rafku « pfi fom druhou rukou pozvolna pre-
sunovati zbylou East plasté na rafek. Nemé-li nékdo dost sily bez ndsili dostati
pl&st na rafek jen rukou, mbZe si pomoci malou montovaci pdkou, ale velmi
‘opatmé a opét kousek z leva, pak kousek z prava postupovati od zasunuté Casti
pléEts k ventilu.

Piihustime lehce plés, dobfe se podivéme, zda-li ndkde nevykukule dute zpod
‘patky plésté a plédf dohustime. Jest lepsi plésf silné nahustit, aby se dobre
‘posadil do ratku a pak opét trochu vypustiti aZ na potiebny tlak. '

B Musi se dati pozor, aby patka plésté dobfe a stejnom&rné sedéla v réfku. Kon-
" trola toho jest velmi ulehéena kontrolnim paskem na plésti, bézicim kolem dokola
po obou stranéch. Tento kontrolni pések musi byti od kraje réfku kolem dokola
stejné vzdélen. ;

--"Montovéni plasfd pochopite velmi snadno, kdyz si nechéte od odbornika jednou

ntaz provésti.

emontaz.

U plaste, ve kterém iiz neni zadny vzduch, uvolni se ventilovéd matka a veniil se
wiladi dovnit plasts. R

‘ Se dvéma lehkymi montovacimi pdkami podchytime as 10 cm od ventilu patku
48té a mezitim stranu plésié tlaéime do prohloubeniny rafku, snazime se lehce
pomoci montovacich hék presunouti podchycenou &ast plasie pres hranu rafku.
st nezbyiné, drzeti pii tom protilehlou &ast plasté v prohloubeniné rafku a pak
se presunuti pfes kraj resp. vysunuti jedné strany patky lehko podafi,

Opét pomoci obou pdk rozdifime vysunutou &ast plaste.

Kdyz dostaneme s réfku as 30 cm jedné strany plasté, zbytek neché se jiz
shadno rukou sejmouti. |

Nyﬂ_i se vyjme duse z plasté. Zbyvajici jedna strana pléste se opét tim zphsobem
sejme s réfku, ale opét jest nutno vidy jednu East tlaciti do prohloubeniny réfku

. a na protilehlé strané plést snimati s rafku.



Jizda ua kole je zdrava.

Sportem dnes Zijeme, sport udriuje Clovéka v dobré fysické kondici. Kdo provo.

zuje sport, dostane se v Zivoté nejddle. Je zdatny, vydrii, dovede bojovat, vitézil

Vybér druhi sportd je velky, ale ani jeden ze sportd neni tak viestranny jako
lizda na kole! Kdo ji rozumné péstuje posiluje své zdravi, zbavuje se nervosity, ziskéve
v pfirodé nové sily a potfebny blahodérny klid. Cisty, bohaté okysli¢eny vzduch lesa,
vdechovany cyklistou dikladnéji neZ chodcem, podporuje proménu latek, zvy‘éu]‘el
obéh krve v jednotlivych partiich Ostroji, usnadiivje odchod latek spotiebovanych,

Krev cyklisty, vydatnéji a castéji okysli¢ovand, ziskavd zvétiend mno¥stvi krvinek,
dolezitych nositeld hemoglobinu, €&imz se s Gsp&chem &eli nervosité a chudokrevnosti.
Jizda na kole podporuje traveni, spréavné zazivéni a celkovy stav jezdce se zlepiuie

o 100 procent!

Jizda v nedéli po celotydenni préci v dilng, &i kanceldii osvéZuje v nejvyséi mite,
uvoliuje napéti ducha, vraci chuf k préci i k Zivotu. Domi s vyletu vraci se jiny
clovek, radostny, spokojeny, pfipraveny na daldi Zivotni boj, odpoiaty, silny,

ziskavaijici svét!

 Nerozmyslejte se tedy vice a staiite se co nejdfive Zlenem velké rodiny jezdcl
«Premier”, Kolo ,Premier” poskytuje Yém vie co potiebujete a bude Vém vidy

pUsobiti jen radost,

Kunte s ,Peemicea”
bude to noug éca

neo eluot Vak, fens ekedsni
& bude peo [ Lisni!




3 Dnes nelze v&ru pohliZeti na cyklistiku jake na prezitek doby. Délo se tak ale
d nékolika lety, v dobé prvotniho nejvéisiho rc;zmachu ‘motorismu. Dnes ale, kdy
 je zatdZovdn dandmi, vraceji se lidé opét k velocipedu, a to plnym pravem.
to néilevnéiﬁ a nejspolehlivéjsi dopravni prostiedek a soucasné nejvhodnési
vozidlo sportovni.

:_";Ze' je cyklistika sportem kralovskym, potvrzuji Cetné doklady. Zesnuly anglicky
i ieho Zijici dosud chof byli v mladsich letech oba véénivymi cyklisty. N&3 pre-
nt-Osvoboditel T. G. Masaryk miloval té% jizdu na kole. Holandské princezna
na jezdi- denné na projizdku na velocipedu ulicemi hlqvﬁiho. mésta. Zesnuly
tel Zeského néroda a president Ameriky Wilson byl rovnéz vaSnivym cykl'iéfou.,-
..xsveho mlédi procestoval na kole celou Anglii od severu k- jihu, | nas nesmrtelny
vec ,,Slavy deery” Kollér jezdil na — drezing, jiz ve novul i misto v nekterycn svych
h. V Hollywoodu, ve filmovém mésté je cyklishkq velice ob!nbenym sp,ortem nej-
néjsich filmovych starl a vibec celé Amerlkc: zacing se vraceti ke kolu ]uko-
ktickému a rychlému sportovnlmu vozidlu. [ialsky diktator Musso!m; 16z velice réd

se na kole a zkusul to dokonce i na jeho nelnov“ & ,,odrude — ve!ocmel

azena pouze newyssm vrs’rvcm pro vysokou cenu 1ehde|srch bicykiu. Posfupnym

énim kol promkalq do fech ne;swsxch vrstev a dnes 1ezd| na kofe 'i kdekdo.

.h‘en seznali, Ze [e to sport levny a zdravy, opravdu sport budoucnoshl

Holetho ,Premies” pofSiit umi,
vphony waruil, nieary tumi.
Peoto s opatite - eadime znova -
o il i ekl Preinice” chaig




Jizda za vétrn.

Viir neni vidy p'Fl'telem cyklisty. Fouka-li jezdci do zad, jest vitdn, ale se strany
nebo dokonce ze ‘predu nebyvd jezdci vitr dvakrdte vhod. Jezdec si oviem nemiie
vitr a jeho smér vidy vyhledati a nemUie si také voliti cestu po vétru, nebof by
nazpét musel jeti stejné proti vétru. Jizdu proti vétru lze vsak ulehéiti, zndme-li drobné

»

uskoky, jimiz bojuji zévodnici proti panu ,FUKACI®, jok boha vétru nazyvaii.

Jak znémo, zdoldvaji zévodnici odpor vzduchu pokud moZno nejnizéi polohouy
za jizdy. Skloni se aZ na fiditka, aby vzduchu & vétru Kladli co nejmensi oporu. Pro
jezdce se fiditky nahoru ohnutymi byla by oviem takovéio sehnuté poloha piimo
utrpenim a musi si proto s bohem vétru védati jiné rady. Pfedeviim nes:ﬁi miti
jezdec na sob& Zddny volny, tfepetajici se odé&v a zddna véssi zavazadla pied
sebou. Trepetajici se odév poskytuje vétru oporu a zavazadla umisténé pied jezdcem
kladou mu pfimy odpor. Dokonce i prilis Siroké blatniky na prednim kole mohou
byti na zévadu pfi delsi jizdé proti v&tru, ale tento odpor jest nepatrnym oproti oném,

jez se vétru poskyiuji odévem nebo zavazadlem umisténym pred jezdcem.

| zde se musi vyuziti pozorovéni u’éinlén}"ch na zévodnich jezdcich. Zavodnici nos
uzky, pevné pfiléhajici oddv a v&ci, kieré musi vziti nezbyiné sebou, jako reservni
pneumatiky, jidlo, pléiténky atd. upeviiuji vzadu na rému pod sedlem, P¥i jizdé
sehnou se oz na riditka o snazi se uvésti nohy do gutomatické &innosti. Foukd-li vitr
ze predu, musi jezdec uchopiti pevnéji fiditko stejnomérnym Slapanim pusti se s nim
do zdapasu. Foukd-li vitr misty predéeji, pak se oviem ni¢eho nezmdze. Zachovame
se viak moudieji a polevime, ale ne opét tolik, aby nds vitr prefoukal. Zmirni-li se vitr
ponékud, neSlapejme hned zufivé do peddld, nybrz jedme klidn& stejnom&rnym

tempem déle a drime se pii tom starého piislovi: ,Cim pomaleji zde péjdes, Him

Cerstvéji prijdes cili




svodem, jim% se rozumi viechny prevedy vétsi nez 68% ani profi véiru. Tovérny na

bu ndboijd vyfesily tuto v8c vynalezenim nébojd o nékolika pfevodech. Fouka-li
. - - * i

ze predu zatadi se maly ,chod”, fouké-li do zad, jede se na velky ,chod”.

Piiiemn&ji ne¥ jizda proti vétru jest pochopitelné jizda po vétru. Vse nepfiznivé

zépoleni s bohem véiru zméni se v priznivé. Zavozadla upevnénd vzadu

zavodnici stupnovité, coZz znamend, Ze se stavi na levou stranu prvniho jezdce,

druhému vitr a uleh&uji si tak jizdu. Ve vedeni se musi oviem jezdci stfidati,
loha rozrdzeni vzduchu nelezela jenom na jednom jezdci. Tento zpdsob jsme
vkali pfirodé. Jak znédmo, létaji mnozi ptéci v tomto stuphiovitém sefadéni a ze

bu letu ptactva naudili jsme se této stupiiovité jizdé proti vétru.

i jizd& ve skupindch a po vétry, fadime se také stuphovité, aby nemél v zédech
en __posledni jezdec, ktery by pak na iezdce. predposledniho neustéle najizdél.
:upﬁ'bvifé jizdé maji pak vitr v zédech viichni. Cyklista musi byti &lovékem
m, musi si byti védom toho, Ze vie na svété mé svij Gcel, Ze Elovék se musi

|

sobiti pfirodé, nebol pfiroda nemd toho zapotiebi, aby se prizpbsobila jemu.

li pak vitr s levé strany, fadi se opaéné. Timto stupfiovitym fadénim zadrzuji




$ liolem ua dovolenoy

Cyklista je pénem Zasu — kolo je jeho po-
klad! Jaky to skvély pocit miti své kolo a vyjeti
si s nim do ddlek, do krdsného svéta! Netrebg
se vazati na jizdni fady, tisniti se v autobusech,
vlacich — cyklista je pdanem, cestuje volné, ne-
tisnén, na cerstvém vzduchu a mé pfimé a nej-
pUsobivéjsi dojmy z krésou hyfici pfirody. Af jiz
projizdite svoji vlast, nebo se pustite do ciziny,
do hor, k mo¥i, viude vés nendroéné a bezpecné
doveze vas vérny druh — vase kolo ,,PREMIER",
Zazijete na své cesté stoprocentné to, o co [ste
ochuzeni pfi jizdé jinymi dopraynimi prostredky,
musite ale jeti rozumné, abyste vychutnali vie az

do dne.

'_ ,L—r'({, Nejlépe se jede €asné z rdna a v navecernich
J’.;i"?.;-'-_f’} ", hodindch. Je to opravdu jedineénd rozkos jeti
:’ { }}» ?%ﬁ‘:ﬁq ; réno osvéZenou pfirodou pfi vychodu slunce.

s \.'mf”?/i‘ Dlouhd, rovnd a d&istad silnice lezi pied vami,
| T P mg %{r{ ~ vzduch voni, kdesi vysoko trilkuje skfivan. Paprsky
"‘ vychdzejictho slunce nadélaji z kapek miliony

a miliony brilantl, kieré na, vas sviti z prikops, luk
i strom0. Vesele, radostnéji rozbusi se srdce,
vdechujete ozon projizdénych tichych lesi a citite
se byt pdnem a viédcem toho vseho kolem.
Krajina se kolem vés stdle méni, nachdazite nové
krasy, roste ve vas sila a hravé tocite peddly
za tichého Sustotu pneumatiik. Cesta ubiha, divate
se na hodinky — hele, jedete jiz dv& hodiny
a nejste unaveni ani dost malo! Cyklometr vkazuje
iiz 35 ujetych km! Tedy si udéldme prvni maly
odpocinek, tfebaze nejsme znaveni. Tento prvni
odpodinek je velice dulezity pro kazdého jezdce.
Prdvé réno nutno hledéti, abychom se neunavili,
nebof to se pak obrdzi v nasem vykonu cely den.
Treba se prihlési i Zaludek ke svému prévu. Ten
hraje vibec dilezitou Glohu na cestdch cyklisty. Je
preZitkem minéni, Ze je tfeba hodné jisti, aby byl
,nalezity podklad”. Jiz ddvno tomu je odzvonéno.
Naopak v prynich hodindch lépe se jede s prazd-
nym zaludkem, Je k tomu zapottebi jen trochu vile
si pfivyknouti, Pak ujedete takovych 60—70 km




do dalek . . .

s

“hlédh ne;bl:zsu okoh a pomalu bliZzi se poledne. Nyni déme si odpodinek delsi.
ko::lme s koIa, pro{'uhneme se a addychneme si. I sprdvny odpocmek |e umem*

ed a ne po jidle.

Vyhledéme si tedy vhodné misto nékde v Ustrani silnice a lehneme si na travu.
i nohy pohodiné rozloZime, uvolnime svalstvo a oddame se boZskému klidu.
3d nédmi na modré obloze honi se mrécky, bzukot hmyzu zaléta v nés sluch . ..
jocivame . . . Po hodiné se probouzime s Odivem, jak tvrdé jsme usnuli. Ale
ame Cerstvi, posileni a mame néjaky zpropadeng dravy hlad. s
Posilnime se tedy dikladngji ze svych zdsob, nebo nékde v blizkém hostinci.
3o obédé velmi ndm poslouzi prochdzka okolim, které miZe trvati hodinu i déle.

5> dvé kratii pausy mezi jizdou. Kolem 20. hodiny méme svij denni kilometrovy
sebou. PFi navelerni jizdé prozivame opét skvélé zdazitky. Opét vidime slunce
zoru — nyni zapadd — vie je jinak krésné neZ rano! Stiny stromd se pro-
louky i lesy vypafuji omamné viné, obloha rudne, temni se, Zivot v pru‘ode
lu umlké a klid lehd na vie kolem jako lehky zavoj. 7

" Ohlizime se po noclehu. Stavime bud stan, nebo uchylujeme se do nekfereho
ého hostince na nocleh. Jen uléhéme a blahodarny, posilujici spanek klizi nase
"V hlubokém, pravidelném oddechovéni &erpdme silu k Gkolu, cekajicimu nés
' den, o jehoZ novych krasach budeme jiz tieba i sniti. '

do chce péstovati cyklistiku pro radost a své zotaveni, nemél by ji nikdy pfe-
Chcete-li miti z jizdy potitek, osvé%eni a chcete-li i po  n&kolikadenni
Ininové tufe byti neznaveni, zafidte se podle vyse uvedeného. Nejezdéte denné
- jak 100—130 km, maximélng 150 km. Budete jezdit radostng, dostanete se da-
budete neznaveni a koletko bude vam ne pritézi, ale stale milym a vérnym

jen na ,,Premiee’’ ofi!
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Desatero pro cuﬁﬁhsm
‘ma silmicids,

Sestavil vrchni polic. komisa¥ Frant. Rosenbach, Praha,

Budete-li se jim presné fiditi, budete gentlemanem silnice!

Pred jizdou zkonirolujte velociped, hlavné brzdy, pneumatiky, zvonek o

osvétleni.

Jezdéte jen po levé strand silnice a drite se co nejtésnéji vedle levého ban-
ketu. Nejezdéte ve skupindch a neroztahujte se po celé Sifce jizdni drdhy.
Cestou se nebavie!

Neposazujte na fiditka aneb na rém jiné osoby. Vezete-li zavazadla, upevnéie
je na zvl&dtni nosniky a to tak, aby vam pfi jizdé nijak nepfekdzela.

Ridte se podle mezindrodnich vystraZnych znalek, pofizenych pro automo-
bilisty. Mista nebezpeénd pro automobily jsou nebezpeénd i pro vds.

Neptedijizdéjte jinych vozidel, uslysite-li vystrazné znameni uutornobllu. Varuijte
se, jakmile na vds auto zatroubi, odbocm napravo.

Na krizovatkéch vkazie véas rukou, kam pojedete!

Nezav&iujte se na jedouci vozidla, zejména na ndkladni automobily neb
dutobusy.

Nepoustéjte ruce s fiditek ani nohou se Slapadel!

M&ijte ohled na chodce a na ostaini provoz. Tam, kde pokracovéni v cesté ie
nebezpeiné, sestupte s kola a vedte je. Je-li tieba, dévejte vas vystrainé
znameni zvonkem. '

Opattte svd kola spolehlivym prismatickym sklem; usporq na tomto skle moze
vés phipraviti o Fivot. Mate-li osinivé svétla, zilumie je pfi setkavéni s jinymi
vozidly!




¥ 9 0
TiSe paragrai,
Pro fizeni jizdnich kol s pomochym motorem o obsahu véled do 0.1 1 § 16, odst.

vl. naf. €. 2D3ﬂ935 Sb.z.a n., stanovena vékovd hranice 14 roku. Osoby mladsi

let nesm&i tedy fiditi kola s pomocnym motorkem.

77/
Vyhody kol s pomocnymi motorky vztahuji se také na tfikolky nebo na velocipedy
; piivésnymi voziky. Pojem jizdniho kola s pomocnym motorem fest definovén v § 1,
odst. 1, vl. naf. €. 203/1935 Sh. z. a n.; podle Tohof;: ustanoveni jest jizdni kolo
ymocnym motorem takové jizdni kolo (bicykl, velociped), kieré je opaifeno
ocnym motorem a md i slapadla a piislusny pievod, takie lze je pohandti jak

toricky, tak i lidskou silou. Jinych pojmovych znakd prévni ¥ad pro jizdni kolo

asledkem toho vyhody, ktere byly pfilznény velomotorim o obsahu vélecd do 0.1 |,
. vzichuji také na jizdni trikolky s pomocnymi motory a na pomocné motory s
nymi voziky. Pfedpokladem zde oviem jest, aby obsah vélcd nebyl vELSi

00 ccm. .

e
z Ridiz motorového vozidla (automobilista a motocyklista) je povinen pfi setkdni
s protijedoucim cyklistou ztlumiti svétla, a to bez ohledu na to, ma-li cykliéfcl
5 vehikl osvétlen &i ne.
k- | /17
| sté vite, Ze musite miti na kole dobrou svitilnu a vzadu <cervené odrazové
ko. Lampa musi byti pfipevnéna no kole a ne drzena v ruce nebo zavé&iena na
kabétu! To nedglejte! Cervené sklitko méjte vidy &isté a upevnéné ve spravném
aby opravdu paprsky nan dopadajici odrézelo. Kupte si rad&ji draZsi — lacing
a nemaji toho O&inku. Pred cestou sklicko vidy olistéte. A nezakryjte je
azadly! '

Nezabiedni v paragealic splet, |
kola ,Premiec” si vidy jen bled!

P R MO TR (D NV AT
| ' . 12¢

omocnym motorem nepfedpisuje a zejména neobmezuje prévni fad podet kol.




Jidla a uapoje na cestid.

Clovéku dnesni doby, ktery jde souCasné s vyvojem a pokrokem, je jasno, ¢
jeho zdravi poslouzi pouze jednoduchd, nekombinovand strava. A prece Casio
slySime kolem sebe ndéiky na Zaludedni patize. Plati-li toto pravidlo pro kazdého, tim
vice plati pro cyklistu na vyleté nebo na dlouhé ceste. |

Znate to jisté z prakse, ty ndiky na Zaludek. V&3 druh nebo vy somi ndhle se
na vyleté po nékolika kilometrech hroutite, piichézi nevolno atd. To vie je z premiry
npéce", aby byl Zaludek dostateéné napéchovan. Je to velice mylny ptedpoklad,
Ze na cestu se musi &lovék najist, ,aby mél silu”! Cyklista pfedeviim ma dbdti, aby
pozival pouze lehce 5travifein9ch, zaludek prilis neobtézujicich jidel. Kazdé zbytecné
zatizeni Zaludku ma v zdpéti vliv na vykon jezdce a miZe jej znaéné seslabiti, ano i
ohroziti.

Abyste méli ze své ,Premiérky"” radost a abyste na ni vidéli hodné krésnych
krajin a zazili opravdu pékné vylety, zapamatujte si téchto nékolik rad:

Réno po celonocnim klidu, kdyz spankem nalerpalo télo dostatek novych sil,
nebudeme mu privadéti zbyteénych dalSich a Zaludek obtéZovati. Pred dlouhou
cestou se tézka jidla rozhodné nehodi a zvldsté ne rdno. Také mnohymi doporu-
“€ovanou syrovou stravu nesnddi kazdy stejné a mnohym spise uskodi nez prospéje.

 Chceme-li svij organismus pfivyknouti na jiny zpisob vyzivy, musi se tak diti
pozvolna, ne ndhle. Pouze postupné télo odvykdme nadmérnému a zbyteénému proto
prijimani potrqu. Ze dvou dopolednich svadinek udéléme nendpadné jednu a z ni
postupem doby zkonstruujeme obéd. Nesnidejte ihned jak vstanete. Pohostéte Zaludek
féprve tak za dvé hodiny. Nejvice Ize k takovéto snidani doporuéiti chléb, pokud
moZno nenakysly, méslo, ovoce, pak Zaj, kakao neb miéko, podle toho, na co jste
vvykli. Dobfe chutnaijici snidang, lehké a vydaind je téz nevaiené mléko, studené neb
mitn& zehiGté, do nshoi primichéme syrové ovesné viotky a néjoky druh ovoce
(banény, jablka, hrusky, hrozinky, hrozny), vie promichéme a dobfe ftieme. Po
takovéto snidani je o télo dobfe postaréno nejménd ai do ob&da a neifeba vice
jisti.

Obéd sestavte si libovolng, bez ndsilnych zmén. Na cesté je dobfe t&snd pied
obédem, fedy ne po, jako zakusek, snisti n&co ovoce nebo salétu (tento vidy bez
octal). Reguluje a podporuje to Zaludek v Féadném trGveni potravy pozdéji mv
dodané. Chceete-li svoii vysivu zméniti radikéing, $krnste ze svého jidelniho listku

R IDEAL CYKLISTHE
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chno, co souvisi s velice oblibenym domdcim Stéti-
atym zviratkem.

 Na vyletech mozete pravidelny ob&d vynechati
bec. Lze se spokojiti Gpiné potravou, kterou si vezefe
sebou, jako: chléb, méslo, ovoce, syr, uzeniny, redkey,
dkyicka, kratce co rotni doba dd. Jste alespoii pény
' mozete se volné foulati a nemusite v nejkrésnéjsi
& dne spéchati, abyste dostali kde obé&d. Ve své
symosce dovezete si bud kakao, mléko nebo &aj na
iti a budte jisti, Ze Zaludek vés po tomto obédg,
sitém nékde v pfirodé ve stind stromy, jisté .nebude

Cyklista sportovec zné disciplinu. Vecer, u cile své
, ocistéte nejdrive své kolo, pak sebe, a teprve
tom vénujte pééi svému Zaludku. Vecefe na cesté ma
vydatnd. Obeili jste se lehce po cely den, nyni si

d7ete ponékud vynahraditi. Vedefe mé byt dobie

;

vend, pokud mozno tepld, aby t&lo alespoii jednou
en dostalo teplou potravu. Po dostatetné veéefi
 neuléhejte ihned, i kdyZ iste znaveni. Doprejte
udku alespoii hodinu &asu ke zirdveni poiravy.
dite se pak druhy den vidy odpocati, s novymi
a bude se vam projizdény svét libit jedté vicel

Pokladejte t&chto pieétenych nékolik slov a rad za
ad, z ného? budete vidy vychazefi. Nelze vie na
& stésnati do pravidel. Vezméte si vidy jen fo, co
_,_ fl‘éjp snese. Pamatujte si ale, Ze stiidmé provadeéni
stiidmost v jidle i piti a dostateény odpoginek

véim radost z cyklistiky.




Co wii védeti kazdy cylilista? 1

Prodtéte si dobfe té&chto 10 rad a zapamatujte si je! Jednejte podle nich —

zajistite si Zivot, zdravi a uchrdnite se frest!

. 1. Dbejte o to, aby vyzbroj vaseho kola odpow’dalq zdkonnym pFedpisim:
a) KaZdé kolo musi miti nejméné jednu Géinnou brzdu. ProtiSlapaci brzda Gplng
vyhovuje;
b) kolo pfi jizdé (tedy ne vedené) musi pfi tm& nebo mlze miti dobfe svitici
lampu;
c) kazdé kolo musi miti vzadu Eervené sklicko, je% osvétleno cizim zdrojem svétla
vrh& zpét intensivné &ervené paprsky;

d) kazdé kolo musi byti opatfeno hlasité zné&jicim zvonkem vysokého ténu.

2. Jezdéte vidy a za viech okolnosti pfisné pfi levé strané ulice, silnice neb cesty.

Nejezdéte se svym kamarddem vedle sebe, ale vidy za sebou!

3. Nezvoiite zbytecn& — ale zvoiite vidy véas, abyste na sebe upozornilil

4. Pii pfedjizdéni a na kiizovatkéch nebo odbogkdch jezdéte zvl&sts opatrné. Pred;iz-
déjte vzdy vpravo — nepodijizdéjte; — radéji po&kejte. Nez n&koho predjedete,
ohlédnéte se, zda nepfijizdi za vami rychlej$i vezidlo. Chcete-li zm&niti smér

L

své jizdy nebo zastaviti, dejte vidy véas a znateln& rukou patficné znameni!

5. Na kiizovatkdch a odbockéch silnic mé& pFednost jizdy vzdy vozidlo prijizdé|ici
od levé sirany (neni-li jinak zviédtnim nafizenim nebo znatkou predepséno):
Silostroje a kolejové dréhy maji prednost pred viemi vozidly. Jezdci na hlavnich

S

silnicich  maji vidy prednost pred jezdci piijizdgjicimi se silnic neb cest’

vedlejsich!

KV A LT N l
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6. Na kiizovatkdch opatfenych svételnymi signdly nebo dopravni strézi, si pa-

matujte:

a) Pokyn ruky nebo obou ve sméru vasi jizdy (zelené svétlo) znaéi: Jizda volnd!

. b) Do vySe zdvizend ruka straze (Zluté sveﬂo} znaéi: Pozor! Zastavit! Za-

taceti volno!

- ¢) Do siron upazend ruka stréZe, zabrafivjici vasemu sméru (Cervené svétlo)
znadi: Stat! ¢

Nechdte-li své kolo stati, te&y vidy pii levé strané silnice nebo ulice. Nestavte

| kolo v ulicich pred viezdy a vfriezd-y doml. Rovnéz zuchoveite vzdy vzdélenost

nejméné 5 m pred nebo za stanici vefejnych dopravnich prositedkd. Kolo pred

opudténim vzdy zajistéfte dobrym zémkem.

Pii jizd& nepouEiéite nikdy z rukou Fiditka; rovn&% ne nohy s pedéld. Nejezdéte
2snd za jinymi vozidly a také se jich nezachycuijte pfi jizd&! Nevozte na rému
ola nebo jinde druhé osoby! Chcete-li dopraviti na kole né&jaky predmét,

ejte vidy, abyste kolo dobfe mohli ovlqdcﬂ a neohroZovali jiné puscmty

!

Jﬁzd_ife na kvalitnim kole ,Premier”, kieré vyhovuje viem zdakonnym predpisom.
Dodrzujte proto v zdjmu bezpe&nosti vasi i jinych vyie uvedend pravidla a do-

] éﬁté tak, ze jste i kvalitni jezdec.

aii republiky i za hranicemi. Budte proto hrdym na fo, ze iste clenem velké

a spokojené rodiny ,Premierd™!
J L]



Co nntno vedeti o kole.

Snad to je jiz od piirody v povaze Elovéka délati si starosti, nemé-li Zddné. Je
jisté mnoho lidi, kterym by se libilo jezdit na velocipedu, tfeba by ho docela nutng
potiebovali ke svym cestam, ale velociped pfipada jim strasné komplikovany a ne-
troufaii si, Ze maji dosti divtipu pro tuto libivou a praktickou v&citku, z ocele a gumy
zhotovenou. Jsou nad tim celi ustarani, a pouhd myslenka na &isténi kola postati,
aby daleko odsunula event. myslenku na jeho zakoupeni. Jakmile ale se odhodlaji
a kolo si zakoupi, musi se po kratké dob& sami smdti sobé a svym zbyteénym
starostem.

O kole mozno opravdu fici, ze je to vozidlo nejmén& néroéné, Nepottebuje ani
péci jako tazné dobyice, ani benzin joko moto nebo auto, ani stdj nebo gardz, ani
zvléstniho opatrovatele, a pfece skvéle plni vie to, co od ného jeho majitel vyzaduje,
Jeho €istota dovoluje ném umistiti je kdekoliv v pfibytku, kde nezabere mnoho pro-
storu, jeho iehkost dovoli ndm vynésti ho po schodech i do nékolika pater a ani
nejpeclivéjS§i a nejcistotnéjsi hospodyiika nebude jist& nic nc:m:tch proti umisténi
velocipedu v byté,

Cisténi kola je téméF hrackou pro dé&ti. Kouskem vin&ného hadru otistime lehce
‘smaltované &asti kola, jako kdyz hospodyné stird prach s ndbytku. Niklované nebo
chromované casti vycistime jakymkoliv lesticim prostiedkem, jake kliky u dveri,

Nedieme je ale piilis éasto, nebof nikl i chrom nasich vyrobki jsou tak dobré, ze se

nemusime i po delsi dobé obdvat jich zrezivéni. Po jizdé v deiti je dobfe pretiiii
lesklé souddstky kola slabé naolejovanym hadfikem. Rozebirdni kola po jizdé v deiti
‘neni dnes iz nutné. Dfive, dokud nebyla znédma hermeticky uzavfend loZiska, bylo
nuino kolo rozebrati, dil od dilu, abychom je mohli dobie vy&istiti, dnes ale staci
vstiiknouti nékolik kapek benzinu do ofvoru pro mazéni olejem, &mz viechnu
negistotu rozpustime a ona z loziska vyplave. Po vystrikéini benzinem kédpneme do
maznicky nékolik kapek oleje a kolo bézi lehce jako dFive.

Ponékud jiné osetfeni potiebuje prevodni fetéz, ale ani jeho &isténi netieba se
nijak zvlasté obdvati. Uvolnime malou maticku nebo zdsuvku, kierd pridrivie spo-
jovaci Elanky Fetézu a méme fetéz v ruce. Stoéme ho dohromady @ ponofme jej do
benzinu nebo jesté lépe do petroleje, aby se na ném®usazend nedistota ve viech
zahybech dokonale rozpustila. Po této l&zni, nejlépe 24 hodiny trvajici, vyjmeme
retéz dokonale otistény. Chceme-li, aby fetéz bézel tile po zubech prevodu, tedy
aby byl ,m&kky", ponofime jej do roztopeného skopového loje, kde jej nechame
mirné zahfati a po vyjmuti 16j s ného odkapati. Zbyly 16 na povrchu je dobie
hadrem vytfiti, aby se naii zbyteéné nechytal prach. Sta&i také fetéz po vyjmuti
z petrolejoveé lazné osusiti a namazati pFipravkem, ktery mozno zakoupiti v obchodé.
Nyni ofetieny fet&z nasadime na piedem té% ogisténé zadni a pfedni prevodniky

132



" o dole mezi ob&ma fetéz spojime opét matickou nebo
- z4suvkou spojovaciho  clanku. Poté piitdhneme po-
 volené piedtim napinale fetézu a fetéz seiidime, aby

&l mirnou vuli.

Vyjmuti zadniho kola neni rovnéz tak obtizné, jak
mnohdy laici predstavuji. Uvolnénim obou bud oby-
inych matek klicem, nebo kiidlovych matek rukou a pri
nob&ice jeité uvolnénim maticky na brzdové péce, .
me kolo k vyjmuti pripraveno. Pon&kud 1eZ3i je
eni kola zpét do sprévné polohy. Délé to snad po
/6 uréité potize, oviem zcela nepatrné, nebof nase
a jsou tak peclive a p?esné; konstruovana, ze tyto

montaze nedaji velkou prdci ani naprostému laikovi.

Vyjmuti i zasazeni pfedniho kola je rovnéz velice
iadné, nebof jednd se zde o povoleni resp. utazeni

ﬁ_ze. dvou matek.

 Manipulace s fiditky je rovnéz snadnd. Chceme-li
ca posunoufi bud niZe nebo vyde, uvolnime syéraci
ub po strané nebo Sroub zapustény nahofe ve stredu
jitek, podle druhu systému. Po uvolnéni prisluiného
bu sevieme piedni kolo pevné mezi nohama

otagivymi pohyby posuneme fiditka do zamyslené
lohy. Poté utdhneme dobte piisluiny Sroub. Rovnéz
postupujeme pfi event. posunovéni sedla. Nohama
evieme pii tom zadni kolo, kdyz {sme pred fim po-
olili sedlovou matku a po otdcivem pohybu a posunuti
edla do 3adouci polohy matku opét utdhneme.

~ V nejhoriim piipadé méme dnes spoustu odbornych
n a mechaniko, kteii veskeré potrebné opravy pro-
ou rychle, odborné a za mnohdy smésny pakatel.
eni tedy v zédném pfipadé na “mist& strach z kom-
ikovaného zachdzeni s kolem. To nemélo by nikoho

. odraditi o jisté kazdy, af zaéne jezdit drive

& pozdéji, najde v ‘kole ,Premier” toho
2) . neilepsiho a neiméné nérotného druhal

X Wa Premiesce” jede se lehce!
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Darerneé ozuaceni siluic

Vsimli jste si jist&, Ze na silniénich kamenech, oznadujicich kilometrové vzddle-
nosti statnich silnic v Cechdch a na Moravé, jsou barevné pruhy. Toto barevné
oznaceni silnic m& tento vyznam:

Modré barya znaéi, Ze silnice vede od severu k jihu.
Cervend barva znaci smér od zépadu k vychodu.
Zluta barva oznaluje smér od severovychodu k jihozapadu.

Zelend nebo fialova barva zna&i smér od severozépadku k jihovychodu.

Ze viech mcek na vighéc
Pcemzen st vzdy m&eu

@ Y

Jaliim smérem se jezdi v cizine?

Vpravo se jezdi v Alzirsku, Belgii, Bulharsku, Dénsku, Estonsku, Finsku,
Francii, Holandsku, ltalii, Jugoslavii, Lotyssku, Lucemburs‘ku, Nizozemi, Némeckuy,
Norsku, Polsku, Rakousku, Rusku, Recku, Spanélsky, Svycarsku a Turecku.

Vlevo se jezdi v Anglii, Ceskoslovensku, Irsku, Madarsku, Portugalsku, Ra-
kousku, Rumunsku a 3védsku.

Jistqu kuriositou, co se sméru jizdy tyfe, je Rakousko. V§-imllf iste si jistg, Ze
je uvedeno pod ob&ma sméry jizdy. Jezdi se tam vlevo i vpravo. Vlevo, tedy jako

u nds, jezdi se v Hornich i Dolnich Rakousich, ve Styrsku a ve vychodni &ésti

Solnohrad, vpravo se jezdi v Korutanech, v z&padni casti Solnohrad, v Tyrolich

L] . #

a Vorarlbergu,
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Cheete jeti na kole za hrauice?

: Jedte — je to krdsné a pro cyklistu snadné. Abyste. mohli prekracovati bez
nesndzi hranice cizich stétd s kolem, musili byste na kaZzdém pohranicnim celnim
adé sloziti kauci za keolo joko zdruku, Ze se s tymz kolem opét vrdtite. Tato kauce
ni cca 450—750 K&. Tyto obnosy nemé oviem kazdy k disposici a tak mnohy se
~ cesty radéji zfekne. ' i

Je ale snadnd pomoc. Na ‘cestu stadi cestovni pas a pro kolo triptyk. Co je to
_ iptyk2 Je to zdruéni listing, kterd je nejidedin&si vymoZenosti cestovni a proto je
zajmu kazdého cykloturisty, aby si ji zaopatfil, uZ jen proto, aby nemusil byti pfi
'ﬁsn)?ch devisovych piedpisech hned na prvni hranici ochuzen o vysokou castku na

Triptyky na kola vydévda u nds Ceskoslovenskad usiredm jednota velocipedistd

Jugoslavie. Do Némecka triptykl zapotiebi neni. Blanket Zdédosti — doruceny
sekretariGtem CsUJV. — nutno podepsat spolehlivym rucitelem nebo  cyklistickym
\klubem, presné informace podé o tom zminény sekretariét. Poplatek za kazdy friptyk
“&ini 16 K< pro cleny Jednoty, jinak 26 K&. P¥i pouzivéni triptyku nutno oviem dbét
oho, aby byl na hranicich ovéfen v ném Fadné vystup i navrat kola, triptyk musi pak
byt nejpozdéji do 15. prosince vrécen CsUJV.

~ Je to jednoduché a levnd procedura. Upozoriiujeme na ni proto, Ze na hranicich
dochézi stale k fadé nedorozuméni a narkim téch, kdoz fadné se predem o véci

s hemformovu!l. Vaie dotazy v fomto sméru zodpoviochotné sekretariat CsUJV. v Praze.

" Vesele do svéta na kole ,,Premier“l

Harean shlizi zamyslen na Zemi, nasi mati, j
duma jak by nemogné se mosngm mohlo stati. ,,_L:} _.J\-/\

- by kolo sPremiere dostal na Mars vehuruy, . 5 _}""NH
ak to ale navicknouti? 9a dele ma chmuru. i 2 :
: y ;

mifan viak vi si rady, len vi, iak iil na {o.
%myslel si raketu - roziresen¢ ma fo.

sapali knot raketfy, pak v Hiarsu na mou véry,
idou moci iexditi na kole ,Premieru.*

PRNVIOR [ DN K VYV A [l

Praze II., U sv. Jindficha 32, do téchto statd: Rakousko, Madarsko, ltalie, Svycarsko
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Néco o spravuém a nespravuém Slapini
Za jizdy ua hole!

Budes-li miti jednou ¢&as a néladu k pozorovéni dopravniho ruchu na silnici pak
vénuj prosim trochu pozornosii jinym jezdcim na kole. Nenech se viak zaujmouti
jejich dovednosti, se kterou se proplétaji v nejvétsich chumlech kupfedu nebo
jejich odvahou pfi roznych prilezitostech. Vénuj tentokrate trochu pozornosti jejich
noham, dojdes k pozoruhodnému srovndni:

Pekarsky ucen, pohvizdujici si za jizdy, rozvaieé novin, kterého jeho biimé
vlucuje do sedla, ktery s namahou jede se svoji irojkolkou nebo dopravni dvoukolkou
s plné nalozenym kosem ndd prednim kolem, ti viichni trpi zakofen&nym zlozvykem —
nespravaym slapanim. Upozornis-li nékoho z nich a (nesetkés-li se s neddvérou o
podezienim) a nenamitne-li fi, Ze on jako jezdec musi 1épe védéti nez ty, jak mé jeti,
pak bude jisté prekvapen, Ze jiz tak dlouho jezdi nesprévné.

Pind &étvrtina jezdcO na kole slape nesprdvné! Jak z dlou-
hych pozorovéni shledéno, navykne si prom&mé 25 ze 100 jezdcd na kole na ne-
spravne slapani v klenku t. j, Ze stfevic se opird na peddlu podpatkem. Nehledé
k tomu, Ze noha v této poloze preénivd na peddlu znaéné kupiedu, co¥ jisté hezky
nevypadd a plsobi jaksi tézkopadng, dochézi k tomuto zpisobu ilapéni jen z ne-
vedomosti o spréavném drZeni nohy na $lapdku. Jsou jen Fidké pFipady, kdy se toto
dé oznaliti vrozenou slabosti nohou nebo 3patn& vyvinutym noZnim svalstvem.
Ponejvice to viak byvd zlozvyk, ktery v kaZzdém pripadé znamend plytvéni silami.
Nespravné Slapéni jezdce na kole znamend nejnevyhodnjsi vyuZiti sil jeho svalstva,
kdeZto pfi spravném Slapdni briskem chodidla (§pickou) se prekonaji mrtvé body kliky
docela hravé. Pii jizdé proti vétru, pfi stoupdni neb jinych, jizdu zt&Zujicich vlivech
nedostavi se pak pfi stejnomérmém a dirazném Slapdni predéasné Gnava. Opak se
vsak projevuje pfi nezdravém o nehezkém Slapéni stfedem chodidla, dupavym,
fezkopudnym a vysilujicim pohybem, pfi kterém klouby a svaly nohou neiping, 1épe
re¢eno nehospodarne pracuji.

Nech si na jizdé na kole vice zaiezeh

I(azdy [ezdec, lhostejno zda svého kola pouzivd ve .syém povolc:m nebo ze
sportu, ktery nechce upadnouti do- podezieni, Ze trpi slabosti nohou nebo ze e
slabochem, ag je jinak normdiné rostly a mé zdravé nohy, vystiihd se v budoucnu
takovéto nehezké o nezdravé chyby. NepovaZzuj svoje kolo jen.za prostiedek k rychlé
prepravé, nybrz také i za orthopedické’ nafadi pro zesileni nohou.
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Chicete jezdit bez mmavy?

9 Piesto ze kola ,Premier" maji lehky, hravy a tichy chod, prece jen nevhodny
prevod mize ulinit jizdu namdhavou, V tovarné ,Premier” jsou montovany na
. iechna kola pfevody, které nejlépe vyhovuji. Jsou ale rizné ferény, rovinaté
i kopcovité, a tu si musi jezdec sam zvoliti vhodny pro ného prevod.

Neni to tak obtizné a abychom vam to usnadnili, mate zde k tomu podrobny

. navod.

Jak vypoéteme p¥evod svého kola?

. Nejlépe a nejsnadnéji takto: Pocet zubl predniho velkého prevodniho kola
0 delime poétem zubi zadntho malého prevodniho kolecka a cifry, kterd nam vyjde,
ndsobime obvodem zadniho kola velocipedu. :
Na priklad predni velké pievodni kolo mé 48 zuby, zadni malé 18 zubd.
Obvod zadniho kola velocipedu méfi 2.24 m,

Pfevod jest tedy ndsleduijici:
48: 18 = 2.66

224X 2.66 = 596 m.
Cheeme-li dociliti zcela presného resuliGtu, doporuéuje se obvod pneumatiky

-
1558 I
gt

* zadniho kola premé&fiti pfesné motouzem. Presto niZeji uvedené miry mozno pokladati

—
i X

——
L

. za Uplné presné: ) -
Zadni kolo 28" ma obved 224 m, -
gl w214 m,

26" ) S 0T m

7
S

L .

R

i, 11 I

%n Pro silniéni poméry v Ceskoslovensku doporucuieme jako nejvhodnéjsi pfeved
g’? 502 az 5.07 metrd.

= _

g‘.hl.l « ¥

e L

Ziigli fezdce 8’ smichem v tvarvi,
jemus grak zjasnéne gari,
pridéinu si siistis lehce,

neb jede na wPremierce”.




Spravné postaveni sedla a fiditek.

Néjaké pravidlo pro spravné postaveni sedla g Fiditek neexistuje. Prevod kolu,
Postaveni sedla a fiditek fidi se vice méné& postavou jezdce, jeho vékem a tem-
peramentem. Oviem pii viech téchto vécech nutno hlavng hled&ti 163 k praktickému

uZiti velocipedu.

Pro cykloturisty doporuéuje se sedlo postaviti tak, aby |:eho spicka byla asi
40 mm za myslenou kolmici od stiedy Slapaciho loziska vzhoru. Dridtka Fiditek maii
byti ve steiné rovin& se sedlem. Forma fiditek budis takova, aby jezdec s ponékud
mirn& naklonénym trupem mohl jimi lehce nepatrnym pohybem ruky otdceti libovol-
nym sm&rem. Riditka nemaji byti 0zkd, aby neztéZovala jezdci spr-ﬁvné a hluboké
dychdani.

Jak vysoko upevniti sedlo, o tom jsou rbznd minéni. Mg byti tak vysoko, aby
jezdec ze sedu na sedle spickou nohy lehce dosdhl mista dole pod pedélem,
stojicim v nejnizsi poloze v mrtvém bod&. Pro lizdu v mésté je ale toto postaveni
sedla dosti vysoké, Doporuéuje se pro tento prpqd; aby sedlo bylo snifeno, tok
aby jezdec s ného doséhl pohoding Spi¢kou nohy zemg, aby nebyl nucen k &astému
sestupovani v Zivé frekvenci. Pro lizdu méstem doporutovalo by se vibec kolo

s nizkym Slapacim loZiskem.

Aby jezdec nesjizdal pri lizdé se sedla dopfedy, doporuéuje se toto mirn& skloniti
dozadu. Neni sprévné sedéti na kole tak, “abychom stéle se musili opirati rukama
o fiditka. Ne na rukou, ale na sedle ma spocivati véha jezdce. Je to také spravné pro
praci rukou, jimiz se lezdec pfi jizdé do vrchu mose pfitahovati k fiditkom, &mz -

znacné zvysi Slapaci sily!

To viechno je $fasing o dobie vyieseno na kyalitnich kolech nPremier*!




Jak zachazet s hustilkou?

Trebaze upotfebeni hustilky zdé se zcela jednoduché, ptec, chceme-li, aby ném
dlouho vydriela a dobfe fungovala, nutno s ni zachdzeti opatrné a s jistymi ohledy.
Pfi husténi pneumatiky dbejme dobfe toho, abychom gumoyou rourku, od hustilky
k ventilu pneumatiky vedouci, pfilis neohybali anebo dokonce nelémali. Hustilku je
nutno drzeti vidy v nejvétii Cistotd; rovnéz tak ventily u pneumatik. JelikoZz hustilku
_"' . yozime s sebou, v nejcastéjlich pfipadech vidy upevnénou na ramu kola, takze
2 je vystavena silnicnimu prachu, ktery vnika i do téch mensich zdvitd, dovnitt, krétce
2 ‘-'I'-viude, je dobie, jestlize pred upotfebenim hustilku kratkymi, ale prudkymi pohyby
£ napfed vzduchem proéistime. Tim odstranime z vnittku hustilky, jokoZ i z jeji pfi-

~ vodni rourky, viechen prach a event. nedistotu, kterou vyfoukéime ven. Zamezime tim

také usazeni se vieho prachu a neéistot ve ventilu pneumatiky.

Nemaite hustilku olejem, nebof olej jest velky nepfritel gumy a rozklada jeji tkan,
._ mEi ii, prijde-li s ni do styku. K mazani hustilky je dobfe pouziti sporého ndnosu
".;'vqseliny. Jesté lépe, pouzijeme-li k namazani hustilky glycerinu. ,Netdhne-li* husﬁlku,:
J [a tteba vyméniti vnitini koZenou vlozku. Mnohdy hustilka upevnénd na rému kola
"r Jjizdou zpisobenymi offesy se pohybuje a chrasti, V tom pfipadé je nejlépe vloziti
.~ mezi rédm a hustilku kousek korku, prohloubené sefiznutého, jehoZz vyrez pfilehne

]

mezi rém kola a hustilku a tak zamezi jeji pohyb a nepfijemné chrasténi. Rovnéz

3

K=

B :

h, -_:-driéky hustilky, upevnéné na rému kola, nutno sefiditi a posunouti tak, aby hustilka
E‘; ""mem nimi drzela pokud moZno pevné a nepohybovala se.

Pneumatiky hustime dlouhymi rychlymi pohyby. Aby vzduch pfi husténi neunikal,

Shiaeg =

| Ppiitahnéte dobie gumovou rourku jak k ventily, tak i k hustilce. Je dobie, abychom
. spojeni rourky s hustilkou ndleZité utésnili, vpraviti na feji zavit koZenou nebo gu-
~ movou vlozky, kterd pii spréavném dotaZeni zévitu unikéni vzduchu pfi husténi Gpiné

. Zamezi. Tak usetiite si mnoho &asu a zbyteéné namahy.

EST koL@ PR OE £ L Yo Zohagt
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Jak zachazeti s velocipedovym
sedlem.

V prvni fadé musi se sedlo chréniti pfed kazdym mokrem. Sedlové

/  kbze zhotovuji se dnes témeéf vyhradné z pfirodné zbarvené jadrné kize .

a to lisovdnim za mokra. Nenechd se samozfejmé zameziti, aby koZni pory
nezUstaly vice neb méné ofevieny. Prihodi se &asto, Ze lecktery jezdec nechd kolo
stati nékde na desti. Za nedlouho vnikne voda do pord a tu se i ta nejsilngjsi kize
dive & pozdéji rozmoé&i. Nyni viak, namisto aby nechal sedlo uschnouti, vsedne
jezdec se svymi 70 kg na rozmocené sedlo a pozdéji se divi, Ze se kize zdeformovala.
Pravé tak jako na pocatku vyroby, kdy roz_rﬁoEenc’: kize se lisuje pod tlakem do
sedlové formy, musi se pfirozené zase obrécend, zformovand sedlova koze, pfi

zatizeni v rozmoceném stavu opét zdeformovati. :

Mé-li tedy sedlo udrzeti svoji povodni formu, musi jezdec dbéti, aby sedlové kize

byla podle moZnosti chrénéna pred jakymkoliv vlivem vody.

Assmannovy zdvody v. Horni Polici pouzivaji na zdkladé 50leté zkuienosti
k vyrobé sedlovych kiZi jen prvotfidniho a zvid3f vhodného materidglu. Pii zdvodnich
sedlech pouzivaji tyto zdvody zvlést jadrné hibetové kiZe, neb u zdvodnich sedel

neni Zadnych napinacl, tokze kiZe musi napjeti vydrzeti sama.

Za zminku jesté stoji, Ze sedla Assmann jsou vespod zvl&ité upravena, aby se

pri zastfikani blatem ze zdola nerozmodila,




JAK PECOVATI O KOLO.

Vénujeme-li kolu jen trochu péce, uchovame je vzhiednym po

dlouhd léta a zlstane ném trebu po cely Zivot vérnym a spolehlivym

pomocnikem,

Matky: Pied kazdou jizdou prohlédneme viechny matky, jsou-li dobfe utazeny
a podle potfeby je dotéhneme. Netrpme vétsi vile ani v fizeni, ari ve stiedovém
lozisku.

Pfedni a zadni kolo: Uvolnéné draty pfitdhneme a dbéme toho, aby ani
zadni, ani predni kolo ,nehézelo”, coi zjistime pfi otdéeni kola tim zplsobem, Ze
priloZzime prst k vidlici proti pneumatice a zkoumdme vzddlenost mezi ofacejici se
pneumatikou a prstem. Pfesné vycentrovani kola pfenechéme v piipadé potreby
odborné dilné. :

Retdz: Retéz namaZeme po kazdych ujetych 200 km grafitovanou vaselinou.

Niklované a chromované soucdasti: Riditka, zvonek, spoiky, draty
atd. vidy hned po skonceni jizdy, zvlGsté po desti, vytfeme do sucha mékkym
flanelem a obcas je prelestime polirkou na nikl a chircm aneb namdzneme jemnou
vaselinou. ,

Smaltované &dGsti zbavime prachu a nelistoty rovnéz vidy hned po
skonéené [izdé mékkym flanelem a miZeme je obcas prelestiti polirkou. .

Mazéni kola: Po kaoidych ujetych 100 km maZeme dobrym, pryskyrice
prostym vaselinovym olejem tyto souldstky: Stiedové lozisko, pfedni naboj, zadni
néboj a pedély (pfi nahnutém kole). Obéas kdpneme trochu oleje do fizeni kela
(nad vrchni a pod spodni spojku hlavovou, pfi éemz kolo obratime), déle obZas do
brzdy, pfipadné i do zvonku « tachometru, '

Pneumatiky: Pneumatiky hustime podle denni teploty, nebof se p# {izdé
zahfivaji a jsou-li pfilii nahustény, stavé se jizda tvrdou. MNejezdéme viak na
podhusténych pneumatikach, jinak je brzy zni¢ime. Dbejme toho, aby pneumatiky
nebyly znedistovany olejem.

Pfi montazi pneumatik podindme si takto: Viozime &ast duse s ventilem do
plaste, pfilozime tuto &ast plasté k rafku, vsuneme ventilek do réfkového otvoru,
zamackneme oba okraje plésté do rafku v délce as 20 cm po obou strandch ventilu
a ihned pritdhneme pevn& spodni ventilovou maticku. Pak natéhneme okraj plaété




po celé jedné strand na réfek, nadez zatlalujeme postupné druhy okraj plasté do
ratku poéinaje od ventilu, pfi éemz soucasné vkladame dusi do pléité oz do Gplného
ieho natazeni. Dbejme toho, aby okraje plésté vidy stejnomé&rné pres sebe v réfku
lezely, a aby se pﬁ vkladéni nekfizily. Pri vkiadani dule dbejme toho, aby se dute
nezkroutila neb nepfelofila a aby vidy byla Uplné schovéna pod okraj plésté pii
vkiadéni a nikde jej nepfecnivala, jinak ji uskiipneme. Po vioZeni plasié s dusi do
rafku pneumatiku mirné nahustime a stlacovénim pneumatiky se strany na stranu
docilime spravného vmé&knuti okrajd plésté do réfku. Pneumatiku pak dohustime
¢ kolo namontujeme.

Pii opravé poskozenych pneumatik vyjmeme nejdfive kolo, plast s dusi sejmeme
a vyhledame ﬁoEkozené misto, Nelze-li nalézti malé pichnuti, nahustime dudi a vklé-
déme ji postupné do misy s vodou, pii ¢emz z pichnutého mista vystupuiji bublinky.
Toto misto oznacime si hned tuZkou. Okoli poskozeného mista offe se benzinem,
aneb se ocisti skelnym papirem. Pak natfeme jok zéplaty, tak i poskozené misto na
dusi dobrym lepidlem a pfitlaéime na nékolik minut. Doporudujeme specidlni zéplaty,
které se nekrouti a rychle a spolehlivé piilnou. '

KOLO V ZIME.

Pfred uloZenim kola nastiikdme olejnickou ¢&isty peirolej do stfedového
loZiska, do pfedniho a zadniho néboje i do peddld a protdéenim je vycistime,
coz nékolikrate opakujeme, pfi éemZ kolo klonime na obé strany. Retéz
sejmeme a vloZime je] na decet minut do Eistého petroleje, ktery odstrani neéistoty
a mastnotu. Pak ponofime retéz do rozpusténého loje nebo grafitové vaseliny na
pet, minut a po vyjmuti nechame jej oschnouti. Niklované nebo chromované soudésti
ocistime a namazeme slabou vrstvou jemné vaseliny. Pneumatiky sejmeme s kol
a zavésime je na kulatou tyé o prdméru nejméné 5 cm v tmavé, chladné mistnosti,
aneb alespoii z nich vypustime frochu vzduchu a kolo pak celé zavésime, aby na
pneumatikach nespoéivalo pfes zimu. Kolo uschovévejme vidy v suché mistnosti. Na
jofe promazeme loZiska olejem a Fetéz promdzneme grafitovanou vaselinou. '

Nejlépe ovsem jest svériti prohlidku a oSeffeni kola v zimnich mé&sicich odborné
dilng, kierd rozebere i volnobézku, jakoZ i stfedové lozisko a odstrani piipadné
viechny zévady, které béhem pouzivani kola v letnich mésicich na ném se objevily.

Budete-li se Fiditi t&8mito pokyny, budete se svou ,Premierkou” na vysost spokojeni.

T
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. Comamvedetio elektrickem osvétleni?

Sprdvné upevnéni: R‘,’fhovdné plocha pohonného kolecka musi  se
dotykati celou Sitkou obruce. V klidu musi byti pohonné kolecko vzddleno od
obruge 2 ai 3 cm. Prodlouzend osa dynama mé protinati osu kola.

Spojeni s hmotou ré&mu. Kontakini Eroubek na drzdaku dynama utdhne
se tak, aZ jeho hrot pronikne smaltem vidlice, cimz docili se spojeni dvou nesmal-
tovanych misf. ‘

Sefizeni svitilny: Kolo se postavi na roviné ve vzdalenosti asi 10 m od
n&jaké svétlé plochy (sténa domu a p.). Otocenim packy vlevo zapoji se baterie
na velké svétlo! Po uvolnéni upeviiovaciho Sroubu nastici se svitilna na drzdk.
Svitiina se pak sefidi tak, aby josné jadro svételného kuZele dopadalo asi do
poloviny vyde, kierou jest od zeme vzddélen stred svitilny. Potom se upeviovaci sroub
pevné utdhne. ;

Mazéni dynama: MaZe se asi po 100 km béhu dynama. Odstrani se
uzévérka otvoru pro mazéni, nakape se nékolik kapek dobrého Eistého oleje a ofvor
se opét vzavie. Dynamo se pak jiz za jizdy promaze stejnomérné samo. ‘

Zéavady u samotnych dynam se nevyskytuji a kdyz iiz se tak stane, pak nutno
prigitati vinu jen vnéjdim vlivim. Dynama jsou peélivé sefizena a nemgji se vibec

! otevirafi. Pohonné kolegko se lehce vyméni uvolnénim éhranné matky.

g Vieobecné upozorné&ni: Na kadém dynamu jest oznaéen jeho vykon.
E S vykonem dynama musi také bezpodmineéné souhlasiti vykon zarovky. V disledku

i toho musi se pifi obnovd Zdrovky dbéti na to, aby nebylo pouzito Zarovky slabsi,
.." kierd by se lehce prepdlila, nebo zase siln&j3i, pfi kleré by bylo svétlo nedostatecné.
Poruchy: Nejdiive se pfesvédcime, neni-li #érovka uvolnéna v objimce, pfi
E Zemz bychom ji opéné zadroubovali, nebo neni-li prepdlena. Neshledéme-li zde
3adné zavady, musime prohlédnouti kabel. Odpojime kabel s dynama, pfidrZime fej
na jednom kontaktu kapesni baterie a druhym kontaktem baterie dotkneme se
nesmaltované &asti kola. Jestlize Zdrovka v reflektoru nehoti, jest kabel vadny a musi
se vyméniti. Neodstrani-li se viak porucha ani timto zposobem, musi se zaslati
dynamo k opravé do tovérny. Reflektor musi byti naklonén ponékud dopiedu. Pri
vyméné Zdrovek se prezkousi, zda tato jest sprévné v ohnisku, aby bylo docileno
sprévného osvétleni. Sefizeni Zdrovky na vzddalené nebo blizké osvétleni docili
se povytazenim nebo zasroubovanim zérovky v objimce.

U reflektord na baterii nuino dbdti toho, aby baterie nepfisla néjakym zpbsobem
do spojeni s dynamem, nebot nejnepatrng(si stejnosmérny proud, ktery by probéhl
dynamem, jez vyrdbi proud stiidavy, mél by za ndsledek odmagnetisovéini magnefu
dynama. : ' :




F & S pfehazovaé fetézu u Torpeda

s trojitym koletkem.

Po ddkladnych pokusech vyrobila fa F& S ptehazoval retézu, ktery je
dokonalym tefenim tohoto starého problému. F & S pfchazovaé fetézu e
prvni prchazovaci za¥izeni kombinované s volnob&skou Torpedo a umoz-
nujici tudi? i pouivini zpétné brzdy.

Pfehazovini fetézu provddi se pomoci paky a téhla, ovlddajictho ozubent
koletko, takZe tetéz vede a pfesunuje na tfi riznd Yerézovi koledka naboje.
Napindni fetézu je automatické zkrutnym perem. Zat{zen{ dovoluje sou-
Casné pouZiti zpétné brzdy. Pfi tom opte se hornf volni st fetézu o vo-
dict plech upra-
veny na ramu
kola, zatim co

spodni ddst te-

tézu se napind.
Pro toto zafi-
zeni s ptehazo-
vanim retézu do-
ddva fa Fichrel
& Sachs specielni
niboj Torpedo,
upraveny pro
trojité  fetézové
koleéko (zdvodni
provedenf).
Mutze viak byt
pouzito i nor-
milntho  ndboje
Torpedo pouzi-
tim  zvld§eniho
zakladntho  ko-
lecka, ptipustime-
li malou odchyl-

ku osy tfetézu.
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TEMPEROVANA-LITINA 7 s vecns, e

i 1emperované litiny vyrabi se cela fada surovych odlitki pro
velocipedove soucastky.

Temperovand neboli kujnd liting, jak se sprévné nazyvé podle CSN. 1122-1933,
odléva se z bilé litiny vhodného sloZeni a je v tomfo stavu tyrdé a neopracovatelnd.
Temperovénim se uhlik v odlitcich bud' &ésteEné odstrani nebo vylouéi v takové po-
dobg, Ze se odlitky stanou houZevnatymi a daiji se obrabéti i éasteéné kovati. K do-
sazeni tohoto vysledku musime pracovati s vybranymi surovinami a surovymi Zelezy.
Zlomkova litina, které se uziva pii odlévani Sedé litiny, zde vobec neprichdzi v Gvahu.

Za to ale je temperovand litina vyrobek, kiery vyhovuje vysokym jakostnim
nérokom, coz se dd vysvétlit velkou pevnosti asi 45 kg na mm? a taZnosti az asi ?%.
Temperovand litina se hodi zvléité pro tenkosténné odlitky a predstavuje proto
idedlni hmotu pro soucdstky jizdnich kol, na piiklad pro vyrobu rémovych spojek,
sttedovych pouzder, vidlicovych hlav, néboji prednich kol a t. d.

Vyroba temperované litiny vyZaduje na zévodech, ji se zabyvajicich, nejvetsi
péci a znalosti postupu préce. Kromé shora uvedeného vyb&ru materialu jsou nutny
velké zkusenosti v oboru formovéni a slévéni samotném. Sklovité tvrdad a kiehka
surova litina se nesmi poskodit pfi gisténi a dopravé do temperovacich peci, zatim
co samoiné temperovéni, odehravojici se pfi teplotéch 950 az 1000° C pii Oplném
uzavieni pristupu vzduchuy, musi zOstati ve sprévnych mezich, pfi cemz trvé Zihani asi
72 az 96 hodin. '

Po vytemperovani se odlitky &isti na piskovém tryskadi a rozesilaji se pak k
daliimu zpracovani.

Moznosti pouZiti temperované litiny jsou velmi rozsdhlé, od prostého stavébniho
kovéni a¥ po nejslozit&jsi automobilovou souddst, viude tam; kde jde o znainé
namdéhané dilce, které maiji byti co nejlehéi. :

Znéme dva druhy temperované litiny, s bilym lomem a s gernym lomem. Bild
temperovand litina je pfibuznd oceli; mé vétsi pevnost, kdezto u &erné temperované
litiny se zvysuje taZnost na Okor pevnosti. Novodoba bila temperovand litina ale jiz
znaéné zmensila rozdily v taznosti mezi obéma druhy, aniz by se tim byla zmensila
jeii pevnost. N&§ zavod vyrdbi od zalozeni temperovanou litinu s bilym lomem, které
déva prednost pied cernou femperovanou litinou pro rozné vyhodné vlastnosti.

Ptipojend tabulka udévé hodnoty pevnosti a taznosti temperované litiny podle
norem v Ceskoslovensku, v Némecku a nasi temperované litiny.

Braf¥i Uxové, temperovana litina

Ceskoslovenské a némecké normy el A

temperovane litiny

Roéni primeér, Denné se zkoudi 18 ty€i,
Normélni | = Normélni DS t
* zkudebni tyd pevnost v tahu taZnost Jhrabnt bve pevnost v tahu i taZnos
12 1. obchodni litina | T o Hodnotna litina o vellé pevnosti L &
mimn 32 kg/mm? t! 2% ¢ L o] 1t 5%
12t 2.hodnotnd litina sbi}y*m!i 497 12 mm | NG kgfmm? l_______
g
e - fortam & el [ A Hodnotn4 litina o velké taZnosti o
0
12 mm 3. hotnotnd litina s Cer= | 90]y e e e R e S e e /
avm lomem 35 kg/mm? | 12 mm | 44 kg/mm?®
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Pwm pomoc pri firazeds.

Pfi vii opafrnosti se nékdy piihodi, Ze bujny ocelovy of svého jezdce nepdkn:
slozi. Kaidy cyklista mél by miti proto sebou vidy n&kolik balitkd obvazd a kapesni
lékérnicku. Ve véfﬁfnélpf‘fpudﬁ musi spolujezdec svému kamaréduy poskytnouli prvni
pomoc sam, nei se dostavi rychle pfivolany lékaf. K poskyinuti prvni pomoci jest
oviem také zapotiebi alespoi téch nejnutnéjsich odbornych védomosti.

Pii odfenindch a lehéich otevienych randch jest pFedevsim
nejdilezitéjsi nedotykati se ran a ovazati je naprosto Eistym, sterilisovanym obvazem,
Obvyklé vymyvéni a vyplachovéni ran vice $kodi nez prospivé, nebof tim dostanou
se do ran veskeré zarodky nemoci usazené na kizi kolem ran a hojeni se tim mnohdly
znacné ztizi. Je-li réna pokryta nedistotou, bohatou na bakierie (ku pf. kofisky trus),
musi se rychle vyhledati pomoc |ékafe, nebof v takovych piipadech jest ¢asto nutno
ddti protitetanovou injekci.

Pfi krvdceni pfiide na to, zda krev vytékd ze 'ifly ci z tepny. Krev
vytékajici ze Zily jest tmavécervend, kdeZto krev =z tepny jest svéile cervend o
‘vysifikuie z rény mocnym proudem. PF poranéni zil (fmavécervend) stadi, kdyz se
obvaz na réné pevnd utdhne. Té3di v je to viak pfi zranéni tepen (svétle Eervend,
stitkajici). Zde nutno zavolati ihned Iékafe, Mezitim se musi krvéceni jak moZno nejlépe
podvazati. Pfi zranéni tepny na ruce neb noze mo¥no zastaviti krvéceni tim zpusobem,
Ze se 0d nejdiive zvedne ponékud do vyie a potom se blizko ramene resp. kyéle
podvaze. Nejlépe ze zde hodi k pouZitl pruiné predméty (ile, opasek, sto¢ené plétno
atd.). Nejpozdé&ji za 174 hodiny musi se dostaviti lékat, nebof jinak nastévé nebezpedi
pro cely 4d. Tepny na krku, hlavé neb trupu nemchou se podvézati. V takovém
pfipadé nutno drzeti na réné, pokud mozno nejpevnéji, Cisty obvaz az do pfichodu
Iekare,

Zlomeniny kosti. Tyto rozezngii se ihned podle vzniklého presunuti kosH,
podle toho, Ze (d neni schopen pohybu a déle dle toho, e 0d v misté zlomeni jest
pohyblivy. Prvni pomoc pozistévé z piiloZeni nouzového obvazu, Timio obvazem
rozumi se tak zvand dlaha (hustilka, rovné vétévky neb silng vétev, prkénko atd.).
Dlaha musi byti dobfe vyloZena vatou, plétnem, mechem, slamou, senem, travou a p-
Odéy nad zranénym Gdem se rozstfihne. P¥i ofeviené rén& piilo¥i se ochranny obvaz
a potom se Gd iemné s citem natdhne a drZi tak dlouho, dokud dlaha neni prilozena
a pripevnéna ohvazy, kapesniky, slaménymi vichy neb i dlouhou travou,

K pfepravé zrangného pouzivaji se — pokud jsou po ruce — nositka.
Poranény poloZi se tak, aby zranény Gd leZel pokud mozno vyde. Polfebné polohy
docili se podloZenim rbznych &asti odévuy, trdvy, sena a p, Zveddni na nositka provadi
se tak, ze dvé osoby vsunou ruce se zdravé strany 'pad zranéného, kdezio na druhé
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strané treti osoba podpiré poranénou &ast téla. Nositka nesou se pak v tak zv.
horském kroku, t. |. Ze nosici nesméiji jiti stejnym krokem. Neni-li po ruce normélnich
nositek, zhotovi se nositka nouzova. Stad&i k tomu dvé tyCe, které se vhodn& spoiji
plasti, pyily, femeny, provazy d p. Nouzovd nositka musi se dobre vyloziti. Také rohoze
neb velkého prostéradia se zauzlovanymi konci, kterymi se prosiréi tyée, mozno v
nouzi poviiti k dopravé.

Zlomeniny Z eber nejsou vieobecné nebezpeiné. Nejsou-li zrovna konelky
Zlomenin roziiisténé a neni-li 2&dného vnitiniho zranénif, nemusi se na misté Grazu
nigeho zvl@stniho podnikati. Staci rychlé dopraveni sranéného k léka¥i. Tento obvaze

hrudni ko¥ vhodnym zplsobem a po n&kolikadennim klidu na ldZku miZe zranény

opét povstati.

O vymknuti neb pohmozdé&ni nékierého idu Ize mluviti véeobecné tehdy,
kdyz kloub jest otekly a bolestivy. Vymknuti vzniké vystoupenim hlavice kloubu z
kloubové panve a poznd se dle toho, Ze 0d nezaujme jiz v kloubu svoji normalni
polohu. Pohmozdéni vznikd nésilnym poru$enim vaziva kloubového. V tomto pipadé
podrzi kosti normélni polohu a jest mozno pozorovati jen otok. Jak pfi vymknuti tak
pii pohmozdéni jest zdhodno vystiihati se dotykt zran&ného kloubu az do pfichodu
lékate. V 3adném pripadé se nesmi diti pokusy o srovnani kloubu. P¥i zranéni nohou
nutno zameziti jakékoliv pokusy zranéného o chizi. Zranény Gd se jen pohodiné
uloZi a na zranéné misto prikladaji se studené obklady.

Jednoduché pohmozd&niny osefivji se jen studenymi obklady. MoZno-li
podle celého zplsobu Urazu neb dle stiznosti zran&ného souditi na zranéni
(pohmozdéni) vnitinich orgdnd, patere neb pénve, nutno ponechati zranéného pokud
mo¥no v zaujaté jim poloze a pfed piichodem lékafe ho nikam nedopravovati.

Pfi otfesu mozku neb proloméni’ lebe&ni kosti nutno upustiti
ode viech ndsilnych pokusd pfivésti zranéného opét k védomi. V takovém pfipade
poloZme zrané&ného klidné hlavou a vrchni &ésti téla pondkud vyse a zavolejme co
nejrychleji lékafe. Nanejvyse mohou se jesté prikladati na hlavu studené obklady.

Sluneé&ni 0%eh miZe dostati cyklista jen po prespfilisné namaze za zviasté
velkého vedra, pfi jizdé s nepokrytou hlavou. Priznaky jsou: nejdfive zavraf, muciva
Zizefi, potom ndhlé zhrouceni s modrotervenym oblicejem @ povrchni, zrychleny
dech. Prvni pomoc poskytne se postizenému tim, e se polozi pokud mozno
vodorovné s ponékud vyvysenou hlavou a to ve stinu. Potom se uvolni tésné Césti
odévu a hlava a prsa omyvaji se studenou vodou. Moze-li postizeny p_i?i, nechme mu
vypiti hodn& vody (ale ne prili§ studené) s pfisadou Hofmanskych kapek. Jen pfi
ochabnuti flukotu srdce mozno také poskytnouti alkoholu ve formé vina neb kofiaky,
pripadné podati lok silné zrnkové kévy. Jinak ale radéji od takovychto prostfedki
upustiti, nebof t&lo jesté vice zahteji.

PievéZné vétina Orazd pfipadd & konto nedostateéného  osvéileni”. KaZdy
cyklista nechf proto pomdéha zameziti grazy véasnym zaopatienim lepsiho osvétleni.
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“0d IJ jsou sjizdué alpské siluice?

Vysoké horské alpské silnice lezi vétSinu roku pod snéhem. Jsou sjizdné pouze

v nejteplejsich jarnich a letnich mésicich. Uvddime v tabulce nejddlezitéjsi z alpskych

'vysokych silnic, s uddnim jich vysky a doby otevieni, tedy sjizdnosti:

Maloja 1817 m
Ofen 215515
Simplon 2009 ,,
Julier 2287 ,,
Gotthard 2114 ,,
Spligen 2817,

St. Berhhardin 2043 ,,

pocatkem dubna
koncem dubna

w

poéatkem kvétna

pocatkem kvétna |

v polovici kvétna
koncem kvétna

koncem kvétna

Lukmanier
Fluela
Oberalp

Furka

Umbrail
Klausen
Crimsel
Mosses

1917 m
2388 ,,
2046 |,
2436 ,,
2512
1952 ,,
4 iy
1448 ,,

pocdatkem cervna
pocatkem Eervna
pocatkem Eervna
v polovici éervna
v polovici €ervna
v polovici éervna
v polovici éervna
v polovici ¢ervna

Fleistar $i a neirozsirenéisi cyk!istickgj list
- de ,,0C y klista“. PDychisi 14 denné.
Piredplainé i s postorngm Heé 15. — rodéné.

Ukaskore cislo sasle adarma: Redakce
a administrace ,Cyklisty« Praha X,
Vinohradska 143.
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Pozoruhodneé rychlosti

za Za I za Za

Pohybuje se viefinu hedinu Pohybuje se viefinu hodinu

g metrti | kilometri metri kilometrii
Hlemyzd 0.0016 9.00_5’;_ RAuto cestovni 21 75.0
Voda v Fece v roving 0.90 3.2 CYI;Q’L%;?&Z::'EC' ‘ 22 78.5
Plavec L 1.0 3.6 ': Rychlovlak 25.0 90.0
Kiifi krokem i1 3.96 Zévodni kih v trysku 25,3 91.08
Turista L2 |4  Motocykl 2 30.0 108.0
Velbloud krokem 1.22 ‘ 4.4 ul Orel ;i ; 31.2 112.0
Chodec rychle jdouc 1.7 —‘ 6.12 1 Pﬁﬁgﬁﬂfﬂh"‘“h Ry st | 32,0 15,0
Vitr pramgrny 2.0 %2 || Ruto v zavodech ‘ 34 120.96
Ko v Klusu 2.1 j 7.56 ll Sg’kl:;;’fy:f:::g:gg;n i 341 122.7
Chodec v zévodd 35 |13 | 1 2uk oF Sezdn A 37.5 135.0 |
Ri# ve cvalu 4.5 ' 620 | Vzducholod Zeéppelin 37.5 135.0
LyZaf na rovins 458 |‘ 17.28 | Orkan i a1.66| 150.0
Cyklista (turista) | 55 | 9.8 f Motorovy &lun 55.42 199 0
Vcihlloud jezdecky ’ 6.2 '!'22.3 ‘ Motocyklovy zavednik 68.42 _ 246 0
Plachetni €lun ) ) 6.5 | 234 ‘ Motocyklovy zdvodnik (rekord) 90.0 324.0
Bzec (sprintér) m_-....._‘ 7.2 25.9 ' Dopravni letadlo 1064 | 3800
Brusla¥f ‘ 9.5 "3'4520 l Zévodni auto (rekord) ¥ 125.0 460.0
_Qéeansk,s A i 4' 10.8 ‘.35'.88 Wl e aedaien (97.0 700.2
Kiift zdvodni v klusu éli.'f | 39.6 | Zvuk 3300 1118.0
Nékladni vlak _! 12.5 | 45.0 - Pohyb zemské osy 465.0 1674.0
Cyklista zdvodnik e 12.7 | 45.4 St"fela. d&la 610.0 2196.0
Rychloparnik 13.1 | ! 47,16 i| Stfela vojenské puiky 645.0 2322.0
BouFe 160, } 57.6 _: ' bR 50000.0 | 1080000
Postovni holub 72 ‘61.8 || Elektfina v medencm dréts e o ‘i‘fnﬁ‘m"'
Osobni vlak 5o ] 65.0 Svatlo 300,:3??“" b “ﬂi“dy

Chces-li péstovati cyklistiku, svér se kolu ,Premier”
a kagda vadalenost éi rychlost bude ti hrackou.



TABULKA PRO URCENI RYCHLOSTI.

1 kildmetr ujety za 'Od})q:'i:ill;ii'illo‘ré 1 kilometr ujety za deoiﬁfﬂ};ziinm?é
‘minuty l veetiny v kilometrech minuty I vtetiny v kilometrech
RS o 36
e o 13 10 37
o | 14 TR 38
| i i e | e 39
50| w | . e 40
| 0 | 17 i 41
| 18 e T les i
e i 19 M e 43
R e 26 ol 21 . 44
2 50 Pk 21 N RS |20 45
2 0 22 il
Aok 23 t 17 47 :
e a0 24 e 48
2 o5 | a5 i 13 49
2 20 | 26 1 12 50
gl iy 27 1 B b
el R 0 51 70
2 05 29 0 45 80
g 30 0 ol 90
e 31 0 & 100
1 51 32 0 g 120
W 48 33 Teias 2| 150
1 45 34 guiie 18 200
5 12 35

Mas-li vice enatek na vphee,

vol & mich fenom kolo ,Peemiee”




Pfehled vzdalenosti mezi

riznymi mésty v CSR.

e
3|3 £ Aln e 2 8
© 28 =3 2l E o i o
; 5 = ﬁ‘ =) b & = = 5] "4 '8 o)
e [t o égf—lcc'ﬁgmru”;g“hﬁ
SlE|m|E|2l5|%| 2 |5 Bla|E|5|2|5|5le|d)B
o £ - o -] o @ | = ] sl R g o o i =
el () 2 Gt (S 8 SR e o e -~ M= s T s O ol O ol 0 o o i Bl L
Bratislava . . , | — | 168 356| 310 564|477| 410) 411| 538| 363| 242| 321/ 308| 467| 415 354/ 505! 503! 495|210
Brno . . . | 168 — | 199) 143 401 362|462 243| 370| 183| 73| 153| 141 300| 246| 308| 337| 334 558| 66
Ces. Budgjovice | 356/ 199] — | 276] 233| 218 661 250| 207| 382 272| 352 253| 136/ 146! 507] 238| 235 157 154
Hradec Krélové |310] 143| 276) — | 274| 225 605| 104| 2631 247| 136| 217| 23| 196| 108/ 541 200| 197| 701 209
Cheb . . . 564| 401| 233| 274 — | 47| 863| 278| 31| 525] #14| 495/ 276 97| 170| 799] 145| 155| 959 387
Karlovy Vary 477| 362| 218| 225| 47) — | 24| 224| 43) 486| 378| 441 222| s2| 16| 760| 93| 108] 920|272
Rosice . . . . | 410§ 462 661) 605| 863| 824| — | 705| 832{ 377| 431 407| 603| 762| 708! 114| 799| 796! 806|528
Liberec . . . . |411]243| 250/ 104| 278| 224| 705| — | 268| 351| 240 321{ 127 196| 108| 641| 107| 104! 801313
Maridnské Lazn® | 538] 370| 207) 263| 31 43| 832) 268| — | 515| 404; 485{ 266; 71| 160! 768| 136| 151| 928/ 361
Mor. Ostrava . |363| 183| 382 247| 525/ 486/ 377| 351| 515| — | 113| 34| 244| 483| 370 595| 447| 444| 463! 240
Olomouc . . . |242| 73| 272| 136| 414| 378| 431| 240| 404 113| — | 79| 133| 373| 262| 335! 336| 333| 517| 139
Opava - | 321) 183 352| 217 495 441; 407| 321; 485 34| 79| — | 240| 453 335| 521| 417| 414] 493|219
Pardubice . . . |308| 141} 253| 23| 276 222| 603| 127| 266 244| 133 240| — | 194| 106| 530! (98] 195| 689] 168
Pleers . 10 . 467| 300] 136 196/ 95| 82| 762| 196| 70| 483| 373| 453| 194| — | 83| 98| 124| 145| 858 200 1
Praha, . . . . |415 246/ 148| 108| 170 116 708} 108| 160| 370| 262| 335| 106 88| — | 644! 02| 80| 954|221 i
Tatr, Lomnice 354| 398) 597 541 799| T60| 114 641| 768| 595| 333| 521| 539 698 644| — | 736| 733| 200|464
Teplice Sanov . | 505| 337| 238| 200| 140| 93| 799| 108| 136| 447] 336| 417| 198| 180] 92| 736] — | 18 895|313
Ustl n. Lii . 503| 334 235| 197| 155| 108| 796| 104] 151| 444| 333 414| 193 177| 89| 733| 18! — | 892|310
Uzhorod 495| 558 757| 701| 959) 920| 86| 801| 928| 463| 517 493| 689| 858 954| 200| 895! 892| — |624
Znojmo . . , . | 210 66| 154f 209| 387| 372| 528| 313| 361| 249| 139| 219| 168| 290 221| 464! 313 310/ 624| —
PFehled vzdalenosti mezi riznymi mésty Evropy.
.
e 7| g el > |8 e
s|R|a|s|a|a|S (2|22 |L|&|E|S|2|2]|E|3S
Hmsterodam. ., | — [1918] 727 208!14?6 936( 1035| 553 876|142 508|1042|1768 1636] 1436|1293 1227] 850
Belehrad . . , [1918] — | 1342|1859 442| 1133|1808 1631|1042|1764]1833| 978|1635/1061|1109!1150] 691!1430
Berlin., . . ., | 727|1342] — | 830| 900/ 209|1129] 289| 642{1531]1094| 364|1639/1202|1190] 566| 651! 869
Brusel. . | . , | 208l1859) 830 — |1417 880| 827| 702| 817|1219| 300| 983|1568|1442/1436!1396]1168| 651
Budapest . . . |1476| 422| 900(1417| — | 691|1270| 1189] 687|1503(1561| 536|1418| 742| 848 688| 249 983
DréZdany . . . | 9361133 209 880| 691 — [1012] 498| 503/1496/1037| 155(1500| 935|1051| 613| 442 735
Zeneva ., . . 1035(1808: [129) 827! 1270|1012, — !1123| 584! 484| 503! 940!1006| 880! 674(1572!1022] 283
Hamburk . . . | 553|1631| 289) 702|1189] 498/ 1123| — | 808i1607|1003| 653|1856|1562|1356| 855/ <40 547
Mnichov . . . | 876/1042| 642| 517| 687| 503| 584| 808 — | 870| 874| 356| 997| 754| 548| 90s| 438 301
Nizzal St 1427/1764| 1531| 1219] 1503| 1496/ 484/ 1607| 870| — | o19|1226| 715 861! 655/1868/1213] 672
PafiZ o . o . . | 508|1833|1094| 355|1561|1037| 503|1003| 874| 919] — |1159|149011364/1158|1650!1312! 573
Praha, . . . . 1042 978| 364| 983| 536 155 940| 653] 356|1226/1150| — [1353] 780| 904| 632] 287 657
Rim G 1768(1635| 1639/ 1568| 1418| 1500/ 1006] 1856| 997 715/1490{1358| — | 776! 570/1913!1169] 927
Terst . o - t_6:§6ﬁ'1.,0,ﬁ1 1202{ 1442) 743 935 B88O{ 1562 754, 861|1364] 780| 776 — | 206/1237| 493| 791
Bendthky . « 12361109 1190 1236/ 848 1051| 674|1356] 548! 6551158  904| 570| 206! — |1343| 599] 505
Varsava. . - . [129311130| 5661396 688| 613|1572| 855| 998|1868|1650| 632[191311237(1343] — | 744l1280
Vider . « » |1227) 691| 651| 1168] 249| 442/1022| 940| 438|1213(1312| 287|1169( 493| 599| 744| — | 739
Curych 85911430 869 651| 9s8| 731| 2831 947| 301| 672| 573 657| 927 791| 595/1289] 739| —
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Jizdni kolo jako zavazadlo.

Prihodi se, ze vas nékdy prekvapi venku désf, se kterym [ste vibec nepoéital,
nebof kdyz jste réno vyjizdél, byl pfece nédherny den. Den se viak chyli ke konci
a nezdd se, ze désf, ktery vas prekvapil, by chtél vibec ustati. YV dedti nechcete jeti,
nebof [ste si tentokrate nevzal sebou plasténku a neni tedy jiného vyhnuti nez, ze bud
venku prenocujete a nebo tentokrdte pouzijete k jizdé domd drahy. Neékdy vés
koneéné pfinuti i jiné nepfedvidané divody alespoi k castecnému pouziti drdhy.

V nize uvedené tabulce naleznete, joky poplatek byste na nasich drahdch zaplatil,
kdybyste musel vziti sebou kolo joko zavazadio:

Viedilenost Poplatek za zavazadlo w K¢
v osebnim neb spénym vlakem®) rychlikem**) ;
T | e | we |osdemlr] se | ok [EsRBen
1—10 * s —80 ) =
11—20 *) Ne;menEi = i % 1°30
T T #) Nejmensi | > poplatek 10 : l % JNejmen- T
et B l e et ##)Nejmen- §i poplatek
31—40 poplatek | Ke 4 1°50 i = 2. e
s : | J o L i poplatek | K 6—
41—-50 Ké 4— | , 1°80 e 240
51—60 R R e e e 0 2'90
61 70 T R R 680 | 340
71—80 £40 | 5'80 200 . 780 | 390
81—90 5= - | 660 &0 . 660 [ 850 240
91—100 540 | 720 360 7:20 960 480
101—110 590 | 780 3o 780 1040 520
111—120 620 | 820 410 8'30 11— 5750
121—130 6°60 T 440 870 {160 580
131—140 | 690 920 460 9720 12°20 6'10
141—150 720 | 960 480 e 60 1280 640
151—160 770 | 1020 510 1020 1360 6°80
161170 g— | 100 5130 10°70 1420 710
171—180 &40 | 1120 5'60 1 it 480 | 740 i
181190 8°70 | 6o | 580 | 11°60 , 1540 | 770
191— 200 g— | 12— 6 — ; 22— | 16— B —
201—210 950 | | 1260 630 iZen | . 1680 840
21—220 | 980 | 1= | 6'50 o T ' 870
221—230 10°20 | 13'60 | 680 1350 18~ o~
gal—2a0 | 1050 | @ 14— T— ie#— | 1860 930
241—250 | 1080 | 1440 720 14°40 1920 960
251-—275 11°40 | 15'20 760 15200 | 2020 10°10
276—300 12— | 16— Rt amm |l 10°60
301—325 1260 | 1680 840 1670 22720 1110
326—350 1320 | 1760 880 a0 | 2330 ' 1160
351—400 1#40 | 1920 960 gen 2520 1260
401—450 | 1560 | 2080 | 10740 2040 | 2720 R
451—500 1680 | 2290 1120 BTy 1460
501—550 w— | 4= 12— 2340 stzan panil 1560
551—600 1920 | 2560 12:80 R T 3320 1660
601—650 2040 | 2720 13'60 2640 3520 17°60
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a vyjizdky.

ujeto vyska "Poznémky
km n. m. (stav silnice, polasi, doba jizdy, ptihody atd.)










Datum

Nové nikupy (predmér)
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