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NAVOD X OBSLUZE MOTOCYELU (2 250 cam - TYP 471.0

Obsah wileid

Kompresni pomdr

Zapalowhnd
Maximdind vikon motoru
Maximdlind looutici moment
Spotioba palive pFi rychlostd

Cbash nddrie na palivo
MaxinAini rychlost (jezdec sehnut)
Maxindind stoupavost

- Rozméry motocyklu - délkn

~ vyaka
- Jitka
Véha atroje
Viha siroje 8 palivem a vistroji
nogpost
Primirni pfeved dwouradym retdzem 06 C-2
¢s 02 3321.1 -
Seinmdarmd pfevod fetdzem 1/2%xS5 /15"
véotnd spojiy
Pondr pfovedl -~ primdrni
- gelunddrni
lipf'ﬂwli;ﬂtupiﬂi
2-p¥evod.atupen
Jopievod.atupen
4.plevod.stupen
Gelkové pfevodys l.stupen
2-3tupen
J.stupcn
4.8tupen
Celkovy pFevod rozitdéecibo datroji
Pfevod pohomn rychlomdxu
felisfovs trsdy
VYoxlmflind sdvih na oo kolas
= “wdlies |
. pFodnd 2
Eexbusiior
Eola - rosmiyy rifki; piednd
; sadoi

- yogmdry pasuy predad
zadnd
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6z 250 cem - typ 471.0

dvoudoby, vzduchem chlazeny

52 mm

160 kg
64 ¢l.

124 &1,

47/29 1: 1,62
52}‘15 1 2,47
1932 x 24/12 1 3 3,17
18/12 x 19/16 1 : 1,88
1912 x 1628 ~ 1+ 1,33
131 piimf zdbdr

17,8

10,56
7945
5,62

2,71

5/14 zubl

@ 160 =m/35 mm
127 mm
S0 nm

2924 SBib

l,m B'- IB“
l,ﬁ B = IE“

3,00 = 187
3,25 = 15"
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2. Popis motocyilu

lotor je monoblokového provedeni, nebot sii*{ind motoru z lehls slitiny jsou
spoledné jak pro vlastni motorowou &st, tak pro spojks i pfewndovku. Vdlce
Jeou ze Zedé litiny, hlavy vdled z lehké slitiny. Piaty jmou z lehksé slitiny
a ve vdlcich jesou t3snény 3 tdendeimi kroutky. Pistni depyr jeou v piatech
zajisténé drdbénjmi pojistkami, Qjnice Jsou kovand, ccolové, srofilu I.
Klikovy mechanizmus je slisovin se setrvednikd o Zepil.

gpojkn je vicelamelovd, s lamelami ocelovymi o lamelami s korkovimi vipi-
kami. Pracuje v olejové ldzni. Ovlddine jo pddiou na levé strand #iditek
& automaticky pii fazeni pFevodovich atupnd.

Prevodovim je &iyfatupnovd, pPedlohovd. Hazent pievodovych stupnd je noinf i
& provadi ge pdkou, kierdi je na levé strand motoru. Vypindni spojly pii
Fazeni pievodovych stupfid je samodinnd.

Nastartovani moloru se providl stéjnou noZni pdkou jako Fazeni pFevadovich
stupoi pootodanim piky do startoveci polohy, teJje po zesunutl této smlrem
downiti vika motorového bloku a po jojim poatoleni nahoru. Po nastertovdnd
motoru se paka vrati samolinnd do horizontdlni polohy & Je pfipravena k Fa-
zeni pievodovych stupni, | : |

Pro primérni a gelunddeni pievod je poud
H (dvoutady) Je. zakryt levym wilem a bd
téz Jo opatifen jednoduchjm lrytem.

ﬁigle:: motoru je vyraZeno na levd strand motorové skit-ing.

to Fatdzli, Primdmmi Fetdz 64 S1lin-
i v olgjové ldzni, Sekunddrni Fe-

2
a4
&

§{slo rénu je vyrafeno nas pravéd sirand hlavy rému. Typovy dtitek je unisidn
na predni &8stl hlaevy rému, Rim je trubkovy, ve spodni &dati rozdvojent,
g sirokym uloZenim zadnil kyvas vidlice,-

NddrZ na palivo je vylisovdne z ocelovdho plechu, s uzdvdrem ¥ 40 mm &
vypustnym kohoutem s &istilem, ktery zajidtuje rezervu paliva cca na 30 lm
jizdy.

Draténd kola jeou snadno vyjimatelnd, uloiend na lulidkowych lo#isldch,
pifedni i zadni hitidel je visuvod, Spojeni zadniho kole s Fetézovim kolem
Jjo provedeno prea pryZovy tlumi& zAbéru. Zadni kolo je vyjimetelné bez
rozpojeni fetdzu.

Brzdy jsou mechanicke, Ealia%uvﬁ, @ 160 = 35 mm. Zadni brzda je ovldddna
pravou nohou., Predni brzdu ovlddd pravd ruka pdékou na pravé strand #di-
telc. Obd brzdy jsou velmi Utimmé a jejich seifzeni je moZné bez pouiitd
nédradi.

Dvojgedlo je anatomicky tvarovéno a je velml pohodlné. Poskytuje spolu
ge zadnim pérovinim velmi prijemou jizdu pro Fidide i spolujezdece. Sedls
za jiS téné zdmkem je odnimatelns, zakryvd tlumié sdni.

Schrénky. V prostoru pravé schrinky je ujistén akumuldtor, w prostoru levéd
schrdnky lze umistit vzdudnicl. Jsou pristupné z prostoru pod sedlom
odéroubovinim upewnovacich Sroubi.

Stupalky jsou preatavitelnd.

Riditks jsou sportovni,

Predni kolo je odprufeno teleskopickou vidlici s ocelovimi winutjmi pru-
Zinami umitf nosnych trubek a g clejovymi tlumidi o zdvihu 127 mm. Sou-
d4ati pérovini jmou zcela zakryty. Pribéh tlumici sily teleskopl je zvolen
talk, aby vidlice reagovala na drobné nerovmosti vozovky a UZinnd zachyco-
vala velkd ndrazy.




3.

Je zav33eno na i:;nné vidlici, kterd je odprufena dvéms pruZicimi
alementy o zdvihu 86 mm. PruZfici alment:r maji 3roubovité pmiin;r a centril-
nimi hyd,rnuliclﬂmi tlumiZi. PruZiny jsou cbrdndmy kryty.

mé Siroké uloZeni, které zajiifuje dokonalé vadﬂni atrc-
Jo zvl45té na molkrych a Kluzkjch vozovicich,

Zaji8t¥nd proti krdde¥i stroje - na Isvé strans hlavy rému jo unistdn pa-
tentni zdmek, Uzemdeni - zajisténi stroje se provddi pfi Uplném stoleni
fiditek do pravé strany na doraz. Klilek zasuneme do zémku a pootodime
Jim doprava, pii %emZ zasuneme klilek i zdmek do hlavy rdmu, Klidelk opét
pootocime doleve a vyjmeme Joj ze zémku., Tim Je *{zeni uzaméeno. Odemlmuti
zdmloz se provddi cbrdcenjm postupem.

dZM n.p. nedodivd ani nﬂ:hntnwja nahra.dni klidky zdmku sedla ani zdmlm
rizeni., Uschovejte proto dobfe rezerwni sadu klilkl a ztratite-=1i ndktery,
dejte si zhotovit novy podle rezerwniho klilku.

Popig elektrického zaiizeni
Zapalovani je dynamobateriové, Dynamo
ty vjkon dynama je PS5 W, napséti 6 V.

ja 3153'.1115::. dvéma Srouby M6 ke slainl motoru. Nese prerufova=
%o, natddi {pro sefizeni pfedstihu), uhliky kondenzdtory, a odporo-
vou civku, Rﬂgulatur je oddélend umistén na tlumidi séni.

Rotor dynama je nasazen na klikovém biideli, piitaZendm sroubem M5 apo-

jo Seatipolové, malky JAWA. Jmenovi-

lednd s vadkou, kterd ovlddi pferujovale.

Regulator napéti se samodinnym spinacem je pifiastroj, ktery udriuje aprdwmé
napéti proudu a spojuje dynamo s akumulitorem. Jalcikoli neodbornd manipu-
lace s timto pristrojem je zalcizdna o tovirna ani vyrobece reguldtori neiu-
¢i ani za dynema, ani za regulatory, u nichZ bylo porufeno plvodni nasta-
veni, Pfipadnd gefizowvini miZe provést jen autorizovand oprawna, vybaveni
potiebnymi p#iatroji.

pAlumuldtor 6V, 8 Ah & olovénjymi deskami a elektrolytem je uloZen v pravé

‘schrince a pf'ipnjan na hmotu zépornym pulﬂm (=)« V blizlosti alumuldtoru

na prave strand jeo umistén zdchyt pouzdra pojistky s pojistlou 15 A.  Alai-
muldtor je vybaven centrdlnim odvaduinénim s hadidkou, vyvedenou pod vo-
zidlo.

{ gki{nla "PAL" je vestavina do svdtlometu. Rozdéluje proud z dynama
nebo z akumuldtoyu do spotfebiZi. Na svétlometu’ jsou dvd kontrolni Zdrovky
6V - 1,5W. Gervend kontrolka vlevo se rosaviti pfi zapnut{ zapalovini a
zhasne, jakmile dynamo zafne doddvat proud do slumuldtoru. Medrd kemtrolke
vpravo sviti pfi zapnuti ddlkového avétla.

Polohy ki{dku spinaci siciidly - obr. 3

Obr. 4. Elék%rické schema.
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Poloha klidku Klidek zpola zapnut = EKlidek Uplnd zasunut
_ Vedkeré spotfebide Zapnuté' zapalovénd

‘e vypouty - ; (v pfipadd poruchy nebo vy jmu-

0 ti alumuldtoru zafadime II.
rychlost a stroj nastartujeme
roztladenim).

. Vypnuté zapalovéni Za@huté zapalovdni . |

1 | Zapnuté parkovaci a Parkovaci a koncove svétlo

koncové avétlo
Vypouté zapalovdni Zapnuté zapalnvﬁni ¥

2 Zepnuté hlawni, parko- Hlawni, parkovaci a koncové . 7

vacl a loncove avét svétlo

Klidek zapalovini lze vyjmout v jakéleoli poloze.

‘Prepinal gvitel je umistdn na levé strans Piditek. Prepind délkové a tlu-
mens avétlo. Ddle je na ném umisténo z levé strany tlacitko houkacly.

Motocykly, vybavensd aﬁﬁmilqr, meji na pravé strand #{ditek t*ipolohovy

prepinaé smérniki. : - :

Pozndmkas houkadkes a atop-svétlo Jeou podle ds. ~dopravnich pFedpisl stdle -
zape jeny a nejgou oviivnovédny polohami kliflen spinaci skidnky. .
Spinac "Stop™ je upewndn pod brzdovym peddlem. :

Spoje jsou provedeny kabely. Konce kabeld maji mosmzné konektorové koncow
nebo jsou zeletowiny. Kabely od dynama ke spinaeci ski{nce, od apinaci skiin-
ky k prepimadi avétel, od piepinaie svdtel k hlavni Zdrovce, kabely od alku-
militoru a kebely svifek maji prifez 1,5 mm”, ostatni kabely maji prifez

- 1 mm~. Pro-snadnou orientaci jsou Mabely rlznobarewmé, barewmé rozlisendi

je oznaleno na obrézim schema slekirického zapojeni. |

Spotiebice proudu
Ve avatlometu je dvouvldimova Zdrovim 6V 35/35W. Parkovaci Zdrovie je
6V/1,5W. Zérovke koncové svitilny 6V/5U a “"Stop” gvdtlo je E‘?,_r"l’ﬁ.

Houkadks v dobd klidu stroje je napdjens z akumuldtori a zapind se tla-.
¢dtkem na prepinadi svitel na riditidch.

. Zapelovaci avidlyr; u typu 250 cem jsou pouzivény neodrudenéd svilky PAL 14-9.
K t8mto svilldm jsou montoviny odrudend koncovky kabeld zapalovacich civek.

2

4 $oznam néfadi
Obal né¥adi K1i& trubkovy 13
Utdrica | ' K1{% trubkovy 17
Sroubovik 3 mm _ K14E 5,5 x 7
Dvo jity Sroubovdk K1iZ 7 x 9
Hunté.h:.pém - K1ié 8 x 10
MontdZni pdka svatend - K1i% 13 x 17
E11¥ 32 = hékem . Hustilks plnd

Rukojet k trubkovym lkli&im

12 nového gtroia

Po dodani no stroje doporucujeme zédlmznikovi, aby pifekontroloval’
vybaveni sirojo a presvidill se, zda je v prevodové glkiini olej. Tl
hladiny oleje v pPevodovd skiini urduje kontmolnd otvor, uzavieny Hrouw-
cem M. Naldwini oleje - viz kapitola "Mnzéni stroje®. O tom, zda je -
v tlt&mi&inh pérovini dostatelind mnolstvi oleje se plesveddime tim, Ze
stlalime postupnd pFedni a potom zadnl st motocyklu co nejvics, s po
rychlém wwolndni kontrolujeme, zds zpdtny pohyb jo tlumiem pribrazdin
08z narazu, Toto musime’ vicekrét cpakovat; nebot je pochopitelnéd, #e
hé’thEr atdni stroje olej z tLumids siskl do zdacbnily a musl byt pledem
do prostoru vlieatniho tlumice n&a&‘-‘.‘. Pripadné projedeme se strojem -
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na spravne cinnosti olejovich tlumiZl pérovani, Nov? motocykl vwiaduic
it motoeykl wyZaduje

S L P, B, NI S S A . -

¢ zabdtmuti, kterd jo podminlou pro dosafeni vysoki 3ivotuostd
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boru, Jen talovym zédbihem Je moZno dosdhmout jemndhc chlazeni : by cayct
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povrem: wsech pohyblivyeh 4{1& tdk, aby nedollo k lokilnimg prohrati
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tPecich ploch a jejich sventuelnimu perudeni..Z toko Typliva, Is zdklade

nin poZadavkem dobrého z4b3hu je nepretdiovat motor a dodriovat cmezendt
rychlosti podle niZe uvedsné tabullky a #{dit se podle tdchto polynd:

a) Do ujeti 1500 km nepfelradujts tyto nejniZsf a nejvyidi dovolensd
rychlosti u jednotlivych pfevodovich stupnis

250 ccm
1. pfevodovy stupen 0-18 km/l
2. prevadovy stupen 18=-30 km/h
3. prevodovwy stupen . 25=42 lkm/h
4. prevodovy stupen 35-60 km/h

v téte dobé pouzive jme sméds palive benzin Specidl s olejem QA M2T
v poméru 1 ¢ 30 (lordtkodobd moZno nahredit olejem MBA - v poméru
p Eﬂ}- - "

b) 0d 1500 do 2500 km nepfekradujte tyto nejvy3di dovolensd rychlosti
pri zarazeném 4. pievodovém stupni; r
; 220 _gem

85 km/h

¢c) NojniZi{ a nejvySii dowolend rychlosti v jednotliwvjch ﬁhwdnﬁch-
stupnich po zajeti stroje: ' -

: 5 220 ccm
1. pievodovy stupen 0=30 lm/h -
2. prevodovy stupen 15-50 lm/h
3. prevodovy stupen 25=70 km/h

4. pfevodovy stupen ' 40-115lm/h

o

o m—

-

S L

e =em _
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V této dobd pouiivejte amdsi palive benzin Specidl s olejem OA-MZT
vpomdru 1 3 30 = 1 5 40 (v pFipadd krdtkodobého pouZiti oleje MEA nuino
joj misit v pomdrn 1 ; 25). 4ol

d) Po ujeti prvych 500 a poté 1500 km piekontrolujeme viechny Zrouby a ma-
‘tice, zda nejsou uvolndny a v pFipadd potfeby je dotdhneme, Zvld3td upo-

o

zornujeme na nutnost dotaZfeni wiech upevnovacich Zroubd motoru.

8) Po ujeti prvmich 500 km ite olej v pfevodové ski{ni.
Druhou vymému oleje provedte po ujeti 1500 lkm,
Dald{ vjmdna oleje - viz &fat II., kapitola "Mazdni stroje".

Hnﬁaez&ini |

Uvedenéd nejuySsi dovolend rychloati nuznum;na.j:[ rychlosti trvelé a pousi-
wime jich proto, hlamd zpoddtlu, jen pa krdtkou dobu. P jizd3 na délni-

¢ich doporudujeme cblas trochu ubrat a opdt pfidat plyn. Po dobu zdbdhu jaou

karburdtory sefizeny na pondkud bohatii amds. Po zajeti stroje je proto
mutno s obledem na spotiebu paliva a sprdvny vilkon atroje upravit polohu
Jehly Scupdtim a seFizowacibo Hroubu vzduchu voluobdhu podle tabulky, uve-
demé v Zdsti "Earburitor”.

Stroje (Z majf velmi d&inné tlumide sdni a vifuku, které aniiuji celkovou
hladinu hlulu stroje talk, aby odpovidale platnym dopravnim piedpisim. Za
tohoto gtava nelze nikterak zabrénit tomu, aby viechny mechanické hluky
nebyly nyni p¥i flumeném ednf{ a vyfuku daleko slyfitelndii a ndpadndjsi,
nez tomu bylo difive, kdy je hluk sfin{ a wjfuku piekrjval. Tuto skutednost
Je treba mit na pamdti pii posuzovwdni mechanickych hlukl, které u vzduchem
chlazeného spalovaciho motoru g vyifiim vikonem nelza zcela potladit. K tém-
to mechanickym hlukim, jejlchZ zdrojem Je zpravidla pohyb pistu ve wilci

{ joho pPekldpfnd v horni vvrati), piiatupuji jedts hluky Bofeni paliva ve
valcl, kterd pii sidle stoupajicfch vykonech motord rowmdZ nelze zcela
odstranit, nfbrZz jen do urdité miry zmfrnit. Protode v tdchio piipadech se
jednd o nevelksd mechaniclkd hluky, pro jojichZ objektiwmi zmdPeni nejsou

k diapozici spolehllivé technickd prostiedicy, miZe jeo posuzovat a hodnotit
Jen zkugeny odbornik-motorir, ktery Je schopen uréit jejich zdroj a miru,
Hluky toboto charakteru jsou zcela nedlodné a nelze jo povaZfovat za zdvadu
motoru. Jsou pouze nuinym pruvodnim zjevem spalovaciho motoru o wySsim
specifickém vylonu a vyddim tlumeni hluku sdni a vyfuli., Jejich velikost
jo zédvisld i na zapeseni tlumidld vyfulu a znefisténi mikrofiltru tlumils
sdni. Jo proto nutnd udriovat i vyfuk v éistém stavu.

¥V souvisloati s tim chceme takd upozornit na to, Ze jakékoll zdsahy do
flumidd sdni a vyfuku nejsou dovolemy, protoZe pak se sice mechanické hlu-
ky zddnlivd sniZi, ale celkovi hlulovd hladina stroje vzrogte a vybodi
z mezi, uréenych dopravnimi pfedplay a #1d4id milZe byt atihdn doprawvnimi

Ce ﬁ-mx { motoru

Neni-1i motocykl delii dobu pouZivédn nebo pariujeme=li motocykl venkn
za mrazu, byvajl lamely spojky slepeny olejem. Doporudujeme proto spojiai
pred nastartovénin motoru uvolnit, a to taiktos zasuneme prvmd prevodovy
stupean a pohybujeme mobocyklem na kplech,dopfedu a dozadu s vypnutou
spojfiou. Necitime-1i jiZ odpor v zadnim kole (spojks jiZ nelepi), zaia-
'ﬂimﬁ w mﬁi_l- B 2 rychiﬂﬂ'ti.

Ctevreme palivevy Enut (pddka dold) a larburdtor pieplavime stisknutim
preplavovacibo koliku, :
Firngm tlakem nohy rna ndflapovou plodku ndboje Fadici pdky zmddkneme

palku smbrem k motoru a soudasnd ji pootodime do polohy pro startovéni.
Motor cea 3x prodlapneme, &imZ do motoru nasajeme vhodnou smds.

Zasuneme ldidek do spinaci skiinky a domddkneme jej do dolai polohy.
Jo=li alumuidtor v pofddicu, rozsviti se Zervend kentrolni Zdrovis {vievo].
Poté setildpnutim pdly motor nestartujeme. Po naskodeni motoru uvelnime

pélaa, kterd se samofinnd- vrdti do vodorowmé polohy. (V pripadd potieby

miZeme motor neatartovet pii zaiazeném pFevodovén stupni, vypnsme=li
ruing spojlu). Nechdme motor chvili zabiat pfi ndzkjeh otddkdch (vysolsd
otdcky studendmu motoru dlkodi). '

Poznankn: Teply motor nepfeplavujems, nebot by mohly nsatat potife pii
atartovini (motor ge plehlti smdsl). JeatliZe so tak nékdy
stane, zavrete plivod paliva a motor pri plnd cteviensm Sou-
phthu karburétoru (plng plyn) a zapnwtén zspelovéni ndkolike-
rym pootofenim gtartovaci paky nagtartujeme. Nikdy wiak Jjo
outno vyjmout a oflatit svidky. V piipadd, e motor mé snahuy
zhapinat o nejde do otafel, doporudujeme atro] pondkud nalklow-
niv ng levou stranu, ¢imZ dojde ke gniZeni hladiny paliva

v karburdtoru & tim k odetranéni pFehlcend.

» Pfed jizdou |
Preavddiime se, je-li v nddrzi palivo, Uzdvir nddrie ae otevird otdlenim uszd-
véru doleva. U stroji bez olejowiho Cerpadla michdime palivo benzin Specidl
8 olejem QOA-M2T v poméru 1 3 30 (po zajeti ut:‘njn}. Viz "Mazdni atroje".

Upozornujeme na diikladné promfchéni oleje v palivu. V nddrii je namontovén.
vjpustny pdikovy kobout. Tento vypusing lohout zajisfuje rezervu paliva, kterd
mﬁﬁmmujaﬁ]ﬂhjmﬁﬁd&jJuﬂﬁmliﬂulj'nltﬂr&nunryuhluuti]. {

Proziouiime nahudténd pmeumatik. Tlak v pfedni pneumatice md hﬁt 1,3 atp.,
v zadni 1,8 atp. (pfi jizdd se spolujezdcem piihustime zadn{ pnevmatilu na 2atp.)

D. Jizda

a} Pri rozjiZdéni stiskmeme levou rukou pdiku spojiey, nobou zasunsme
1.pfevodovy stupen pohybem pdky noiniho Fazeni smbrem nahoru al
k hornimu dovazu (vidy pfi winimAlnich otddkdch motoru) a pdli uvel-
nime, Paku spojir nyni za soudesného atejnomdérndho piiddwini plymu
pomalu powplujeme. Po zafazeni pifevodového atupnd se ibned rozjedeme -
nikdy nestojime ge zarszenym prevodovim atupném a vypnutou apojhou
delii dobu (to pleti i pii sidnd ne lkfiZovatkdch), nebof dloubodobjm
proliluzem bychow mohli zpusobit spdleni obloZeni lamel. V pidipadé
protrieni lanks apojky je moino rvozjet mtroj tim zplscbem, %e po za=
sunutl l.atupnd spoudtime Fadici pdl: pomelu dold. Docdlime-li .
rycidoati 15 lm/hod., ubsreme plyn, sedldpnutim Fadici pdlky dold za-
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zaguneme 2.prevedovy stupen a plyn opdt pFiddme. Daldi pFewodovy stu=
pen zasouvime stejnjm zplsocbem. P zpdtném Fazeni zdvihdme Fadiel L. Magénd stroie

pdku nahoru. Doporudujeme zpoldtku vypinat apojiku ruéni pdékou, nei J
< ; 3 2 26n; semodinné pidinim oleje do paliva. Po zdbdhu v pomdru’

zislime cit, pri jaké rychlosti moZno zasunout niZsi piewvedovy stupen pads 1:40 pii pouditl oleja OA-MDT s mepFelrodens l.“}'ﬁiﬂﬁ‘i}i

bez ruéniho ovldddni. Upozornujeme, Ze mezi l. - 2. a 3. - 4.pFevodovjm

atupndm je neutrdil. Oba neutrdly se zafazuji seéildpnutim pdky do po- : A

loviny zasouvaciho zdvihu. - \ :

b) P¥i zastavovdni ubereme plyn, sniiime rychlost a jedtéd béhem jizdy
piehazujeme postupnd pfevodové atupns s ohledem na sniZujici ae rych-
losti aZ na neutrdl mezi l. a 2.8tupném a teprve paéiom stroj zabrzdéd-
nim zastavime. Pl brzdéni pouzivime i brzdu na prédni kolo, avdak
pouze pii pfimém smdru jizdy a opatrnd, aby nedodlo ke amyku piedniho I
kola, Po skondeni jizdy uzavieme palivovy kohout, vyjmeme klidek za-
palovini a uzamkneme stroj za 1ifelem zabrdndéni jeho pouZiti jinymi
osobami,

a nutno varovat

Pred nastartovinim ani po zastaveni ﬁtum.ﬁmchha nilkdy delsi dobu zapou-
té zapalovéni, nebof by me vybil ekumuldtor a mohlo by dojit k véindmu
podkozeni zapalovaci civky. ;

Motoru Bkodi, kdyi jej nechidwime dlouvho toéit ve vysokjych otd&iieh na, mistd,
nebof neni chlazen, jako pii jizdd. Nemechivime zbyteind dlouho vypnutou
spojlku, nebof oblofeni lemel by se pFflif rychle opotfebovalo.

BP¥i jizdé do kopce nepomdhime nikdy motoru tim zplisobem, Ze nechdme spo jku
"prokluzovat”, nybri vias zafadime nii3i pFevodovy stupen. Nejezdime zby-
tednd dlouho na 1. pfevodovy stupen. Po jizdé s kopce s vyrazenym prevodem
a 3 nebézZicim motorem je nutno vidy naatartovat motor atartowaci pdlmu, :
nebot jinak hrozi nebezpedi podkozeni pievodové skiind. Ddle je nutno jez-
dit s odpovidajici prewodovym stupndm, nebot motorim a jejich dildm Skoddi
predeviim jizda se Skubajicim neb pretiienym motorem. Doporudujeme proto
viasné tazeni odpovidajicich pfevodovych stupni.

- 1 Stini oleje z pPevodovky
Obrs 6 Fypous ) I

PPevodovd asldin, olej v prevodové ak¥ini po zajeti vymdnujemd 1 x roénd,

Te

Vysvétleni k Vdajim o maximélni rychlogti motocyldu

Hodnota maximdlni rychleoati, uvedend v tomto ndvodu je hormni mez maximdlnd
rychlosti, kterou atroj miZe dosdhnout za optimdlnich podminek. Zjisténi
skuteiné ryehlosti vozidla lze provést pouze mérenim astopkami na rowvné
trati, a to v obou smérech, z divedi wyloudeni vliwvu vétru a odchylek od
vodorovng trati.

¢

Rozhodujicimi diniteli, kromé vykonu motoru, jesous poloha a obleceni jezdce,

stav celého atroje a nahuiténi pneumatilk.

Za predpokladu, Ze vyfe uvedenéd podminky jsou priznivé, desshuje stroj

=50 cem rychloat 110 km/hod. p¥i poloze jezdce veedd a 120 lm/hod. pii
sohnuté poloze jezdes.,

= E —

nejlépe ra konci sezony. Pro zimni i lotni obdobi moZno pouZivaet ste iy
drub pfevodovéhe oleje., Napln 1 litr, Vipusiny droudb jo umfstdn ns levd
spodni &fati motorové sliadns. Pred plndnim novim olejem vydistime akis
proplachovacinm olejem takio: plnicim otworem nalejeme do pFfovodovd alcid-
né asi 3/4 1 vyplachovaciho oleje & nechdme motor bSist 5-10 minut v mew
1jch otaclich (projedeme malow vzddlenost nebo motocylkl postavime na
stojének). Vystridéme jednotlivé pFevodovd stupnS. Proplachovasd olej pal
vypustime do fisté nddoby, nechéme ustdt a Fisity dil olsje miZeme piLiATH
zonowu pouzit. Nikdy neproplachujeme petrolejem nebo motorovou naftou -
Jejich zbytky Ly znehodnotily novj olej. Spréwnou hladinu oleje v plovo-
dové skifini uriuje konirolni Sroub. Otvorem #roubu piekontrolujeme oblas
hladinu a olej podle potreby doplnime.

' . retdz bdZi v olejovd ldzni (olej z prevodowd skifing) a
neni proto nutno ji mazat.

Yyména oleje v prednf widlici; pfedni vidlici plnime tlumidovim olejem a
olejem SAS 30-40 v poméru 1:l. Obsah jednoho ramema je 120 ccm, Celkovi

obasahk predni vidlice je. 240 ccm. Olej v pifedni vidlici mé @dinek tlumici
a také maZe kluméd pouzdra. ;

a) Prvndl vymdna oleje se provddi po ujeti 500 lm (300 mil).
b) Dal¥i vjmdnu provédime pravidelnd po ujetf 5.000 km (3.300 mil).
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Damn'hiiui postup pri viménd olejes

a) Po demontdfi pifedniho kola vydroubujeme
trubkovim klidem 11 dva wypusiné Sroudby
ve apodni ddati kluzdldl,

b) V borni &4ati predni vidlice vySroubujeme
zatky, aby olej rychleji vytédkal. :

¢) Po vypuldténi tlumiZového aia,ja MUZOME
propliachnout pfedni vidlici proplacho-
vacim olejem,

T
;‘E e
Jy

d) Oba vypustné Srouby opatrnd zairoubujeme
(umits vidlice pritahuji pistnici tlu-
mide). Porujenéd tdandni Iroubu vymdnime
zZa novd.

o) KaZdé rameng piedni vidlice naplnime
predepaanjm moistvim oleje a zairou-
bujeme lkryci zdtky. ' '

Obr. 8 = Hez piedni vidlici

Cislo
P'}] ,ui'?“;i Misto mazdni MAZ « Ei:t Druh mazadla
by nlia:'f@._ !
500 km &epy padek 1 2 olej MoT
(pedni brzda,
i goojla) .
1000 km pPevodovi akiin 2 1 olej PPSr
(doplnéni)
zadni lgyrwma
vidlice 6 .2 tuk A QQ
2000 km gelunddrni 3 1 tuk A 0O + 3%
retdz grafit.
(neuizavieny) konlodd,
3000 km depy wvahadel 4 1 olej u2T
: pirerusovace
plat pferuiovade 5 1  tuk AV 2 (SP 4)
néhon rychlomeru 14 1__olej M2T
5000 lkm  klife brzd T 2 olej PPV;C
Zep atojinku 8 2 olsj PPS®
lanlkna bowdend 9 4 olaj FPCe
otodnd rukojet 10 1 tuk A 00
plynu
8000 dm kola - loZiska 11 2 tuk AV 2 (SP 4)
loZiska zadniho 12 1 tuk AV 2 (SP 4)
fotdzového kola
 loliZky v hlavd _
Fizendi 15 2 tukpAV2
podle zadni pérovéni 16 2 tlumid.ole]
-potieby phedni telesko- olej OA/MZT (SAE 30-40)
picld vidlice 13 2 + tlumid.olej v poméru
. i S
13 30 do benzinu olej OA - M2T
1x roénd pievodowt siiin 2 1 olej PPH(
= A{vimdna) —
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'H—"i.-wq‘;

- . ——

15

e B BT

s el S e P O R LR T

v ——— T SR

=
Z

=
___I____._--O
pre 3
g = & T ®
% =] :;— i I|
o
s \V l T J
9 \E . | -4 \
= | @ . |
ik ¥ B
\\ 4l 253888
S : i
W\ d/f
# - \\ L
. e | N
| 1 \ \;%
' - {
! . "I N r-i ||
| H\-: | |
E i | : i ] r.///"f Hﬁ"'f"--..Lh O l!
mﬁ______djrﬁ 1/ .l |
i
//
: |

Obr. 9 Mazac pidar: . il



2o

16

Zedni tlumi mi velkou tlumici Ulinnost a je uspofddén tak, aby nebylo
nutno tlumidovy olej doplnovat. Doporudujeme viak provéat jeho viménu po
ujeti 10 tisic aZ 15 tisic km. Piipadné opravy, vymyti a viménu olsje

(47 cem) doporudujeme dit provést v odborné dflné, V pidipads potieby,
hlamé u atarsich atrojl, jo moino zvySit tvrdest pruZiny pFfemisténim po-
Jistek, umisténych pod prufinou do horni driilky.

Kolo(loZiska) promeome po ujeti cce 8000 km po demontdii prachovek lo-
zigkovjm tukem. PromaZeme po piedchozi demontdZi i loZiako zadniho Feté-
zového kola (viz édst III.; lop.4 - "Vyjmuti zadniho Petdzového kola™).

Zadni loyvnd vidlice: dep zadni kywné vidlice maeme na pravé i levé stra-
né ve apodni #dgti vidlice vidy po ujeti 2000 loa rudnim mazecim lisem,
tulem na cepy. Zdroven je mazdn &ep brzdového peddlu.

frimarnd Fotez je zcela zakryt vikem ald'ind a béii v olejové ldzni. Nevy-
zaduje zddného ofletfovdni. V p¥ipads opotrebeni je nutno jej vyménit. PFi
vyménd musime rozebrat spojku (doporudujeme dit provéat v odborné dilng,
kterd md vhodné ndifadi. ~

gelkundarni retéz. U motocykld opatienych otevienym krytem Petdzu po ujeti
cee 2000 km. Po ujeti 6000-8000 km dle stavu Petdzu, doporudujeme nekryty
retéz nahradit novjm. Demontovany Petdéz zbavime mechaniclfch nedistot nej-
lépe vyprénim v tetrachloru nébo benzinu do jejich Uplnédho wvyplavent

z Kloubii fetézu., Po vyprdni nechdme fetdz uschnout, pak jej vioZime do
rozehratého mazadla ne cepy, smifendho s 3% koloidniho grafitu asi na
20=30 minut. Piipadnd pouiijeme specidlniho grafitowvého trlu na mazdni
Fetdzd. Mezadlo ohiivéme nepiimo ve vrouci vodd. Pak Fetdz vyjmems, nechime
mazadlo odkepat a povrch otreme tak, aby byl pokryt jen jemmym filmem.

Dynamo; po ujeti asi 3000 lm sejmems pravé vike motoru a piimdzneme ndkp-
lika lkapkemi oleje cepy vahadel prerufSovafe. Primazdwime cpatrnd, sby pife-
bytedny olej neodstfikoval na doteky pierugovade. Plstény stérad walky
nasytime loZiskovim tukem.

Lanlica, bowdemi spojky, predni brzdy a plynu mafeme po ujeti 3000-5000 km
nélkoliks kapkami pPfevodowého oleje.

Qtodnou ruko jot plynu maieme po ujgti 5000-8000 km tukem na fepy po se jmu-
t3 tukojeti a riditek. Sroub, upevaujici zdtku, vySroubujems otvorem v gu-
mové rukojeti a poté rukojet astdhneme.

Giptdni siro io

Jadnoduch4d linie motocyklu dz umaiﬁuja snadnéd &isténi. Znediatdnd Sdsti

v zdaedd omjwime vodou, pripadnéd autodamponem. Znedistdnl motor cmjfvime
tetrachlorem nebo petrolejem. Pii pouZiti hoflavich mycich prostiediol

k &iaténi kovovych (nelalovanych) dill atroje (petrelej, nafte apod.), je
nutoo dbdt zvilené opatrmosti. PHl myti stroje dbdme, aby voda newnilkls
do karburdtoru, svétlometi & brzd. Chromovand a lakované ddsti osuiime a
vyledtime flenelem. Lakovenéd ¢dsti stroje mifemo $6% leditit leStici pastou
na lalky. Vodu ze Zeber wvilce odstranime nejlépe nastartovdnim motoru, po
jeho# zahidti se wvoda wypaii.

Za mrasu newyjiZfdime nikdy bezproatiednd-po umyti stroje, ale nechéme jej
stdt tak dloubn v teplém prostPedi, aZ dostatelnd vyschnou bowdeny. Fo
vyjeti nejdfive wyzkoudime funkei brzd. Zvihlé brzdové bubny vysufime
rdtiou jizdouw s pribrzdénym strojem. ; .

Pozndmls: benzin, petrolej i olej rozpouSiti gumu (pneumatily, rukojeti #-
ditek, stupafky). Proto chrdnime gumové dsti pred stykem s témito kape-
linemi. Rowndi zadni avitilan, kterd je vyrobema z polystyrenu, je nutno
obzv145% chrénit pifed stykem s uvedenymi kapalinami.
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Qbr. 10 = Serizowini pfedni brzdy

3a Mﬂi brzd

Brady motocyklu jsou bohatd dimenzovdny a dobfe kryty proti wmildnd
vody, kterd by sniZile jejich Udinnosi. VyZaduje jen oblasné seiizeni,
kdyz Jje obloZeni delisti ponékud opotiebovino, coi se projevi deldim
krokem brzdovych pdk. Brzdy sefizujeme otdZenim kF{dlovfiech metic. Po
sefizeni prekontrolujeme kola (musi se lehce otdfet). U zadni brady
prekentrolujeme soucasné nestaveni spinale "Stop".

4. Pnoumatilcy
Trvanlivost pladtd pneumatiky zavisi na tlaku vzduchu ve vzduiinici s ohle-
dem na zatiZeni, jemuZ je pneumatila vystavena. Jizda na podhudtdngoh

pneunatildich zplsobuje preldmini kordovych vldken v bocich plddtd, pie-
budidnim se zkresluje sprévmd funkee pérovini a kolo je ndchylndjii ke

amyku. '
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Sprévny tlalk v pFfedni pneumatice md byt 1,3 sip., v zadni 1,8 atp. PEi
Jizdé se spolujezdcem nutno zedni pneumstiloy piihugtit ng 2 etp. Doporu-
Sujeme kontrolovaet tlak menometrem. Jo zndmo, Ze tlak v pneumaiildch pri
dlouhjyeh jizddch v 16t8 - za horka - stoupd. Upozornujeme jestd, io pneuw
matikdm fkodi olej, benzin a prudké slunce. Obdas prohlédneme pneumatilcy
a odatranime pfedmdty, zaselnutd do vzorku plastd {ostré kaménky, sklo
a poda ). Hotdsnost ventilu zjistime odiroubovdnim depilky a newvlhienim
vontillu. Tvofi=-li se vzduchovd bublina, vzduch unildi ventilkem. V tom
piipadd dotdhneme kufelku ventillu (k tomu slouZi dopickm ventillu,
opatiend vyiezem). Kdyi totc opatieni nestali, vysroubujeme luZelku ven.
ntillm e nahradime ji novou. Doporudujeme opatfit ai do zdsoby jeden &1
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0br. 12 - Sprivna demontdf pneumatilcy

Poglkozenou vzdudnici opravime. Za tim Ucelem ae jmemse Eléﬁ% g raflm talktos
vySroubujeme luZellm ventilu, vypustime zbytek wvzduchu a uvolnime pneuma-
il ne celém obvodu rdflu. Matillm, upevaujici ventilek k réflku, sedrou-
bujeme a ventilek zatladime do rdfku. Kolo poloZime a okraj plditéd y mistd
protileblém lc ventillay vtlaZime do prohlubeniny réflu. Pomocf{ montaznich
pak pPevlékneme okra] plditd v mistd ventilku pies okraj rdflu. Pri tom

jo nutno dbdt, aby nebyla neopatrnosti piiskiipnuta a poskozena vzduinice.
Kdyz byl pléﬁ% po celém obvodu presunut pfes okraj rdfla, vyjmeme vzdudni-
ci. Po nadroubovdni kuzelky do ventilin: a nahuiténi vzdudnice zjistime.
nejlépe ponoZenim do vody, v kterém mistéd je vzdusnice poakozena. Misto
oznadime (tPeba tuZfkou), vzdudnici otieme a opravime. Opravy provadime
zhandnd navarenim zdplaty, pouhé lepeni vzhledem ke vznikajicim provoznim
teplotdm nepovaiujeme za dosti bezpedné. P14SE dobfe prohlédneme a hieb,
ktery piipadnd v pldsti zdstal, odstranime. Opravu provede nejlépe wulke-
pizadni dilna. Rovadi men3i podkozeni plditd o ostry kimen nebe rozbité
alkklo dilna dobfe opravi.

ntiZz pne 8

vzd ci Zdgteéns nmhustime, vloiime do pldsits, ktery jednim olxrajem
z8stal v rdfku a zajistime matidkou (nedotahovat). Pak pFesuneme okraj
plds5td nejprve v mistd proti ventilku pros olraj rafku dowmtr, Ei’-idriima
jaj v prohloubeném misté rafku a montdini pdkou prescuvime pldst postupns
po obou atrandch, aZ dojdeme k ventillku. Tuto praci praué.dim? opatrmd,
abychom neposkodili vzduanici Eﬁﬂld‘ipnutim mezi okraj plajtd a rdfek.
Déle piekontrolujeme, zda pldit sprawnd sedi v raflku, t.zn,, zda nehazi.
¥ této kontrole ndm slouZi stredici loruhovy vyatupek na bocich plaits,
ktery musi byt na celém obvodu stejné vzddlen od rafku.

5.

B

gefizeni svitlomatu

Seidizeni svitlometu provéddime povolenim dvou Sroubd // 14 a pkldpdnis
celého svitlomatu,

Hgpinéni reidzu

Pro funkel a Zivotmost Fetdzu jo rozhodujici, Jak jeo provadime jeho
ddribe a gefizovdini. Hlawnim poZadavikem jo, aby v kafdd polese Igmé
vidlice mél Fetdz potfebmou viili, t.gn., Ze v Z4dné poloze kyvnd vidlice
neami dojit k jeho dplnému napnuti. Sefizowdini vile Fetézu autno provi-
dat talkto;

a) atroj postavime na stojan, povolime maticl hitidele zadniho dola (na
levé strand stroje) a dile maticl pouzdrs Petdzowého lkola (na pravé
strand stroje). Potom povolime zadni pojistnou maticl kaZdéhe napi-
ndly Fetdzu {ne pravé i levé strand stroje).

b) Vlastrni napindni fetdzu provddime postupnym utshovénim piednich matic
obou napindki o stejnou hodnotu (na p#. o pil otddky).

c) Hetdz smi byt napnut jen o tolik, kolik je tfeba k tom, aby pii jeho
nazdviZeni prstem m3l volny pribdh v mfgtd - viz cbr. - alespen
10 - 15 omm. Tento wolny prihyb zaruduje, fe prfi proprufendi lgwmé
vidlice zaitiZeného stroje nedojde k uplnému napindni Fetdzu, kteréd
by zkracovalo jeho Ziwotnost nebo dolonce vyvolaelo podkozeni loZiska
Ffotdzového kola v pPewodovd sld-ini.

d) Déle je nutno dbdt na to, aby zadni kolo pfi seFizowini Fetdzu nevy-
bodilo z poddlnéd roviny wvozidla, t.j. aby obsd lkola byla v zdloytu,
K m3Peni roviny lol poulivdme vhodnd upravenou lat. Nesprdwmd rovina
kol (t.j. zadni kolo nesleduje stopu pPedniho lwla) nepi{znivé ovliv-
nuje jizdni vlastnosti motocyklu. :

@) Fo nastaveni vile Fetdzu a vyrowméni kol do jedné roviny dotdhneme nej- -

prve matici pouzdra fetdzového kola a potom matici hiidele., Vili ie-
tézu a roviny kol znovu zkontrolujeme a dotdhneme obé pojistnéd matice
napindlsl Petdzu.




Obr. 14 - NHapindn{ fetdzu s

] SERAE T p

Fornamkn: Vzhledsm k tomu, Ze VA8 motocykl je opatfen konbinovanym rule
nin a automaticlym vypindnim spojky, jo nuitnc seffizeni ﬁg_l‘;@
vypindni vénovat nileZitou pozornost, nebot pii jizdf ss sSpatné
sefdizenim vypindnim gnifujeme Zivotnost pfavodovky = mohino by
dojit k vidinjm poruchdm spojiy i pfevodovky. 2 tdchio divodd
provedeme nejpozddji ujoti kaidych 1500 km kontrolu saeifizeni,
u nového stroje provedte prvodl keontrolu po ujeti 500 lm.

Kontrolu a piipadné seiizeni providime talrto:
e) Sojmeme vilko motoru. :

b) gseidizowvaci Hroub bowdenu spojky (na bowdenu pod hlevou rdmu) téméd
zagroubujeme (zkrdtime bowden), &imiZ uvolnime rudni pdilu spoilky.
Polud jiZ nelze zkritit bowden serizovecim Arcubem, jo nuimo uvolnit
lanio u koncovky ve vypinaci piddce automatu. Po sefizenl Sroub kon-
covky lanlm opét utdhneme.

¢) Ofistime bsnzinem nebo petrolejem nedistoty z valtky (4) samolinnédho
vypindni a z wypinaci pdcky (5]).

d) Praty levé ruky uchopime vypinaci pélax (5) a pohybujeme s ni smérem
k vadce a zpdt. . '

o) Nslze-1i pddkou pohybovat, znamend to, Ze vypindni apojky je bez
potiebné wile a Ze hrozi prokluz spojky a tim piipadné apdlené oblo-
feni. V tomto piipadd seFizovacim Sroubem 8 otdZime doleve (vwyiroubo-
vAvime) tak dlouho, af zjistime, ie mezi piflmu (Kladkou) e wadlmu
vznild vile. Sprévoou hodnotu této vile nestavime tak, Ze nejprve
tuto vili odatranime opatrnjm piitafenim sefizovaciho Sroubu doprava
( zafroubovivime) a potom povolime (doleva) Zroub o 2/ otdZky (2 plof-
iy 6tihranu hlavy droubu). Po nastaveni se pfesvidiime pohybovinim
pédly, ie mA tato melou wili (esi o 0,1 a% 0,3 mm). V pfi{padsd, Zo md
phéka vellou willi, jo zbordens funkce vypinini spojky e hrozi poiko-
zeni kol v pPevodové akfini. |

£) Vadlu samo&innédho vypindni (4) a vypinaci pdZku (5) poifeme lehce
tukem v mistd stylm padky s wadkou.

g) sefizovacim Sroubem na F{ditkich sef{dime ruini vypindni tak, aby
packa B8po na Tiditldch méla pied zdbdrenm maly chod naprdzdno
(agl 2 mmj.

Be

Poznamka: Z jistime-li pii jizdé, Ze apojim prokluzuje, odstranime vétii-
nou zévadu tim zplisobem, e sefizovacim Sroubem samoéinného
" vypinani spojky v otvoru pravého vika pootoéime o 1/6 nebo 2/6
doleva. Po dokonceni ceaty provedeme vylSe uvedené kontrolni.
sa_f‘izani. "

-

hurator

Karburdtor jeo ze zavodu seiizen pro zaji’déni a je proto nutné provéat

po ujeti 2000-2500 km nové serizeni podle dile uvedend tebulky. Seiizeni
providime tak, #e po vyjmuti Sroupdtks a po odpojeni lanis plynu presta-
vime pojistku jehly Soupdtlm do piisludného zdfezu. Reguladni sroub vol-
nobéhu nastavime tak, Zo 3roubek zasroubu jeme zcelas do télesa karburdtoru
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a pak joj povolime o piislufinou hodnotu. Nejdfle#it3j8f souddsti karburd-
toru, kterd ovliivbuji sloZeni smdsi doddvané do motoru, Jjsou:

a) hlawni tryske (4) - ovliwiuje sloZeni smisi pii vétSim otevieni Hou-
phtlm. Jo pristupnd po sejmuti karburdtoru a vySroubovdni dolniho uza-
viraciho Sroubu (5). Je-li ucpéne nedistotou, motor nemaskoli, piipad-
nd jde natodit, ale zhasind a netihne;

b) jm_@y%mgmﬂ (11) - jeji poloba ovlivauje sloZeni smési
pFi atrednim otevieni Zoupdika. Je umistéma v Joupdtku, zasahuje svym
kuZfelem do komink: karburdtoru a pfi zdvibdni Soupdtka otevird postupne
vétsi prichod paliva do difuzéru. V doupdtku je jehla avisle prestavi-
tolnd pomoci pojistky a zdfezl. Je-li pojistka v dolnich zéfezech, je
amds bobatdij je-li ve vyiidich zdifezech, je swds chuddi;

¢) Yo (12) - poloha reguladnfho Sroubu volnobéhu (13) ovliv=
nuje slo amési p¥l volncbdhu motoru a pri malém ateﬁen{. Soupdtls.
Regulafni Sroubek volnobdhu reguluje prifez vzduchového kandlku, jimZ
se privid{ pcmocnjy vzduch p¥i volném-bShu motoru. PFi zatahovdni droub-

ka jo smds bohatdi, pFi povolowdni je smés chudsi;

d) vd B - jo ovl&déno pomoci lanka plynovou rukojeti a otevird
&1 zavird pristup smési do motoru. .
- geffzenf RARBURATORU
';';-P“-“ e Hln;ni :gmm' E;lql:n ._-utoami regulad.
stroje axburfior tryslka ... Jebly Sroublu volnobdhu
5 ﬂ:ﬂ: o zdbdh 100 50 2.z4F03 1/2 otdlky
250 com 2924 pro S )
: zabdbu 100 50 1.zdiez 1/2 otdsky
i shorsa vlevo

S—

Ne karburdtoru nedoporufujeme providét jakékoli Upravy, vyjma Jebo vy&isténi
u;prﬁnin v benzinu a sefizen{ podle tabulky. nnici?;ﬂiq od nﬁ.kladnihn pefizeni
je mo¥no providdt s ohledem na stav mofocyklu a jeho pouzivini v rizajyeh :
Klimatickjeh podminicich i & ohledem na pouivané palivo pouze podle pokynu
odbornd prodsjny nebc oprawny. Volnobdh motoru (pracuje na nizke ln:tv*!:siﬁic;.{‘~

pii plnd uzaviend rukojetl plymu) sefidime pomoci dorazového sroubu (14,
kterym nestevime sprédwnou polohu Joupdtia. Pred poi{zaninm uvulnimafhuiﬂnﬂ
zalroubovinin sefizovaciho froubu np viflu Soupdtlové lomory. Emdmarmu

vitli bowderu plynu pek vymezime seiizovacim Sroubkem ne viclm_ﬂuupa.tamvé
komory {vili lenla pomechte asi 1,0 ri 2 mm). Po sefizeni ?H.jlﬁ{iﬁ'ﬂ.ﬂi me~
sici dotéhmeme. Kerburdtor se nejlépe vyliatd, rﬂﬁlﬂiimﬂ-ll joj na jednot- .
1ivé dily = tyto omyjems v Cletdm benzinu. ?H,E}Eﬂri‘{-r bnﬁkmyzmé & opotrebova-~
né dily nehradime novimi. Priichod vetreji mlm:h-r?hu vy-?;a?iana profouimu-
+4m. ¥ &istini trysky nepouiivejte drdt apni jiné tvrdé pradmaty, pmtﬂia-
snadne mifete pedkedit jemny otvor (zmeénit jeho priitok) a tim modnit pro-
vozni hodnoty.

b

Obr. 17 = Rez tlumidem sédni

Cisti& vzduchu (mikrofiltr)
Je ulozen v tlumiéi sani v proastoru pod sedlem a lze vy jmout takto;

a) Po odklopeni sedla vydrmoubujeme 4 ¥rouby a kryci plech 1 vyj
Iyan Jjmeme .
b) Stisknutim 2 otcleninm prufiny suimdue vidko mikrofiltru 2.
¢) Po ?yta!ﬂni prepifky 6 miZeme vyjmout mikrofilm, ktery éistime stla-
¢enym vzduchem, smérem z wvnit¥ni strany ven.

Po pjeti 80C0 -~ 15 000 lm (podle provoznich poduinek) nutno mikrofiltr
vyménit. Jezdf-li se v preiném prostfedi, doporudujeme Cigtit mikrofiltr
& vnitiek tdlesa tlumide Zastdji nef je uvedens.

DileZité upozornéni; zaneseny nikrofiltr zpisobuje zvjiienou apotiebu,
detonace a podstatnou ztratu vykonu,

Upozorndnil
Obes nutno zkontrolovat, zde odtokovy otvor, ktery aspojuje prostor mo-
torové asldind pod karburdtorem s prostorem pod pravym vikem motoru neni

-ucpdn nedistotou a pfipadnd jej vySistit. Pohonnd smés, kterd pietade

z karburdtoru pfi pfeplavovéni, musi mit moZnost odtolu.
driba eleltri idizen

ﬁgg?img
V piipadd, Ze se ndm po sedldpnuti

brzdového peddlu nerozsviti brzdo-
vé avétlo (za predpokladu, Ze po-
jistka a Zdrovia nejasou piepdlemné),
provedeme seifizeni stop-spinade,

a) Slabjm Srouboviieem povolime za-
jidtovaci Sroud télesa stop-spi-
nade; k.

b) sedlipneme brzdovy peddil a tiéle-
sem otddime doleva, aZ se nidm
rosaviti brsdové avitlo;

¢) v této poloze dotdhneme zajid-

irﬂq.tr_ ek ﬂl‘“i ;

Po odbrzdéni musi brzdové svitlo
zhasinat.

Obr. 18 - Seiizovini stop-spinade
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Zebgly obdas phalondrolujene o v pPipadd polikozeni izolsce kebel vymini-
ki1 = P

Zesflovaci guil obips oflstine, lmrbon opetrné gedlrdibeme, piipadnd
serydine Wlw ve vedilencst 0,6 - 0,7 m (u svifek PAL} opatrajm
PEhontin kontekin na t8less svithky. Po ujati 15 000 ¥m doporudujeme
wwiter vwynénit o novou.

m& Je v bakelitovén pouzdru, unistiném v prostoru pod pravou schrine

vynand pouiivejte 'v:i‘hr&dné pojistkn 15 1.
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metrové méfidlo, polud toto méme k diapozici. V pFipadd, Ze toto md-
ridlo neméme, miZeme si pomoci tim, Ze do otvoru vsuneme vhodnou tyé-
ku (pozor, aby tydéka nazapadla do wilce, kdyZ pist je v dolni dwvrati).
Otadenim klikového mechanizmu, které providime klifem 10 za hlavu
froubu, upevnujiciho rotor dynamas, nalezneme horni dvraf. Tuikou si na
tydlan oznadime tuto polohu, a to v roviné hornich hran chladicich Ze-
ber hlavy wilce. Tydku vyjmeme a nad ryskou si v predepsand vzddlencati
(viz bod ¢) oznaéime druhou rysla.

b) Pri poloze pistu v horni uvratli prekontrolujeme, zda jsou kontakbty -
¢isté, popfipadé zarowvnéme jejich dosedaci ploSky jemnjym pilnickem tak,
(viz ods = Emﬁ;il ﬂmﬁ?ntglumjﬁa E;Fﬁg;gé gariﬁim& ﬁ;'g:gtih aby pfi sepnuti dosedly celou plochou. V této poloze mérime vzddlenosti
- J"“E“ mﬁﬁi ﬂgla St : & e rgig *ﬁ:ﬂﬂl}ﬂ : oL mezi dotely pferujovade mdrkou, dodévanou v nifad{. Slabdi pliSek mérky
: EL' L 'I:.z'.ztllﬁ ahmmcllmiﬁmul Bﬂii“bﬁt *ifl'“_ 1‘.“ olc 'J‘fwm (0,3 mm) prochdzi mezi doteky suwmd, silnéjsi plidek (0,4 mm) nesmi
il po “mfﬂ" @ BNgeHpEE lvomLe ovy vystupek dridln projit. V pfipads, Ze vzddlenost dotekd neodpovidd, sefidime ji po po-
@ik, Nepdbybugi-ii se iﬁn&mﬁgﬂﬂ Jﬂﬂ;ﬁiﬂi'ggjﬁ;? > voleni pevného kontakiu. Po sefizeni Aroubek (1) opét utdhneme.
ofistine benzinem. TPeci ikl ndlkdy TOD-~ :
LE33 dhéme, chyehom jJe zasedili tek, Jjak byly plvodnd. Kolekior olistime c) Opdt piekontrolujeme, zda pist je stdle v horni Gvrati a natdlenim ili-
aspotenin halfikom v benzinu. VOtEi opravy dynema” ddvéme provést v odbor- kového mechanizm vlevo (zpét) sniZime polohu pistu u typu 250 cem
o &nd | 0 2,5 - 2,8 mm.
d) V této poloze kontrolujeme opdt vzddlenosti mezi doteky preruiowade.
Maximdlni vile miZe byt 0,05 mm. MéFime ocelovou planietou nebo cigare-
tovym papirkem, ktery musi mezi dotely suwvné projit.
o) Je=li vile mezi dotely men3i nebo v3t3i, povolime oba Srouby (2)upevnu-
B jiei deslu prferuSovade (A) ke statoru a natdcenim desky doprava (wvile
ge zmendi) nebo doleva (wvile se zvdétdi) sefidime vzdialenost doteldi na
. 0,05 mm. Po sefizeni Srouby (2) opdt utdhneme.
?@ £) PFi sefizowini pfedstihu druhého (levého) wdlce je postup shedny, pouze
s tim rozdilem, %e pii pPipadném sefizovéni pFedstihu neotdiime jiZ
zdkladni deskou, Jjako tomu bylo u pravého wilce, ale pouze destickou
gspodniho prerudovade(B).
Pozndmlcs

geidizeni pfedstihu miZeme +4é%Z prowvidét opadnym zpuscbem. PFi horni ivrati
pistu, kdy jsou kontakty oteviend, vloZime mezi né cigaretovy papirek.
Otddime klikovym hiidelem doleva, ai se kontalty uzaviou. Nyni opatrnd
pootodime lklikovym hitidelem doprava tak dlouho, ai cigaretovy papirek jde
suvnd z kontalktu vytdhnout. V okamZilu, kdy se zalinaji kontakty pierudo-
vade otevirat, (vile 0,05 mm), oznadime si na ty&de tuto polochu. Potom

otddime pomalu ddale klikovym hiidelem doprave, aZ doadhne pist horni dvra-
td. Tuto polohu ai c}pet na- tyéce oznadime. Rozdil mezi cbdma oznadenymi
pisty na tyéce se mi rowmat pr&dﬂpaaﬂému predstihu, Je=li prﬂdﬂtih. vatal
nebo men3i, postupujeme pii serizeni dle odatavce “e", Zﬂﬂrﬂ.mujma ,; I8

& jal pii prvém, tak i druhém postupu nsstaveni predstihu je nutné nejprve

serizovat pravy wilec.

dtorovdi baterie
Obaluha slumuldtoru jo v podstatd jednoduchd, aviak pro jeho sprivnou funkei

Obr. 19 - Sefizeni piedatibu

PFizeni predst :

| ' o) = - a # -
Tato price je bez spscidlinich médficich pomicek pomérné obtiingd provedi- a 3ivotnost velmi dileZitd. Proto je nutno bezpodminecénd dodriet zdldadni
telnd a proto doporudujeme ji mechat provéet v odbormé opravnd. S mendi pravidla:
Pﬁﬂﬁza# Eﬁnmm préici miZems té% provést semi pFi dn-tiris_mi dale uve- 1) K plnéni akumuldtoru se neami poutivat béind t.zve. "technicldd lyselina
dﬂﬂ,é navodil.

girovd®™, nybri vihradnd kyselina chemiclky é&istd (popiipadd ji% doddvany
PPedeviin je nuino zlonirclovat dotaZend upevnovacich froubd atatoru dy- alektrolyt pro olov.akum.), Fodénd destilovanou vodou na mérnou hustotu
nama. Pl vln.atnim aeiizovini plati, Ze pFedstih pravého wilce sefizuje- 1,26 (v tropech na 1,23). WedodrZeni tohoto poiadavku zpiuscbuje nadmdr-
me nejdfive, a to hm:n:[m prarudovaden a pPedstih levého vilce spodnim nou tvorbu plynd, vafeni elektrolytu a podstatnd zlracuje Zivotnost

pfaruﬁnm&eu : altumulatoru.

Vyfiro ame avidky otvoru nadroub o 2) lemlé.tur nemd byt nglman vyse nei k prvni prepdice nad deglkpmi (viz
.HJ Uhuj' i i s, it obr.) V pripadd vysai nei predepsané ndplné elektrolytu se pri rddnd

zapo jenédm odplynovacim zafizeni hledina elektrolytu v &ldneich upravi
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antomaticlky tim, Ze piebytedny elektruiyt unilme pfi fumkei alumulétoru
vliven tlalm vypari a plyni do odpadovd hadilky a dile mimo wozidlo.
Dbejie, aby odpadovd haditka nebyla polimszena nebo uepdna a jeji kemec

byl umistén tak, aby vytékajici elekirolyt souédati atroje.
Vadné odpadové zeFizeni zplscbuje pii undleini elektrolytu mileni té Zdgti
vozidla, s kterou ge elektrolyt destane do styku.

OfietFovéni slumlétory

l. Alumulator a jeho pfipojovaci koncovky udrfujte Ziaté a suché. Piipojovaci
3roubky a ofka kabelil natiete lahce tukem pro ochranu pPed keoroznim \idin-
lem kyseliny.

2. Vsl hlediny elekirolytu kontrolujte odsdvacim balonkem alespon jednou za
mépic o je-li %ieba, doplnie destilovanou vodou na pifedepsanou vidi - ne
vyl : :

3« Pro kontrolu stavs nabitd alwmuildtoru je rozhoduijicd ljz:?.péi:i sazddho &lanku
a hustote elekirolytu.

Y, Top " TR LA s, R R, o | T S : i PR, Y ) g
& a Aloamulator vy az Yy & provoiu (Naple: ¥ g"..".."."ilﬁ:1 J2 nunig £ Zde ? mEsgice dobi-
- . - ¥ . L - - . . r o
s e, L I - I I— ; s . T el & e R I st s e
J9% Na pany gwav, prolcio g camo volne "'-;r_}'}.-ld.!. 2 VYLILYy 36 chemicky nici.

manuy polem mg

mam =

= - [ L PSRRI | - e of s o e i e AR

Pri zapojovini na motocykl muai byt alkumulator piipojen vid
e Ly 2 §e Fa _."I'..

zend regulatoru, pidi-

hmoty ziroje. Spetné pripojeni by mélo za nédsledek podkpz:
padnd dymama.

1‘1'
i

Delarbonizace

a) Demontujeme koneovior tlumide vyfulu 1 a vyjmutou vlioiku 2 na odlehlém
mistsd polijems benzinem = zepalime. Spalenin se odstrani zbytky karboou
a vioZla: po ofdstémdi draténym kartdlem namontujewe zpet.

b) Po ujetd 5 000 - 10 0CO km doporudujeme provést dekarbonizamci hlamv vAlcd
a platl. Usszend zhythy spilend amdsl (karbon) pii pP{lid silné vratvd
andfujici vikon motoru. Usazeny larbon na pistu, v hlavd vélce a ve vifu-
kovieh kampflech odstranime opatrnjm odikrdbdnim. Soudasns odstrenime loar-
bon 2 drdafek pigtnich krouiki (nejlépe starym rozlomenym lrouzlem). P
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Obro, 21 = Tlumid vyfuku

odikrabdvini karbonu z pistu dbéme ne to, aby odikrdbany lmrbon ne-
padal do prostoru kliky a proto otvor utdsnime Zigtou ldtkou. PFi
opétovném nasazeni dejte pistni looufky do tjch? drélek, lkde byly
pred sejmutim,

Po odikrébini karbonu (pfed montdii) souddstl omyjeme v Gistém ben-
zinu.

11l. UlgZeni stroje v zimmim gbdobi
1. V pTipadé, Ze v zimmim obdobi budfna motocylkl pouZivat nepravidelns,
dbéme na to, sbychom stroj uskladnowali nodle monosti v gcubhé, pii-
padnd t6% teplé gerdii. NejdlleZitdjsi wiek je, aby atroj byl pred
uskladnénim dobfe proh#dt, &im? se zamezi kondemzaci vodni pédry na

vnitinich dilech motoru a pi‘edejde se napadeti dile3itfeh funkinich
&dati korozi. :

2. V pripads, Ze béhem zimmiho obdobi nebudeme motocykl poufivat delsi
¢as, doporudujeme provéat tato opatrfendi, '

a) stroj zbavime nedistot. PFi myti dbdme na to, aby newnikla voda
do prostoru Slstife vzduchu a ebychom pfi piipadném myti stroje
tlakovou vodou nenastifilmli vodu do tlumidl vyfulax neb pidimo do .
karburdtoru, kdy v pfipadd netdsnoati spojly mezi karburdtorem a
tlumicem sdni by se voda mohla dostat pFimo do klikowého prostoru.

b) Po oachnuti motocyll nastartujeme a motor zahiejeme na provozni
teplotu; sejmeme spoj z hrdla karburdtoru. /

Olejnicku nebo pistovou stiikadlcu naplnime cca 1/8 1 lonzerve
gleje, vhodného ke konzerveci lulikovfch loZigel a ?H%d. MoZno té%
g%ﬂﬁwhg_ﬂlﬂiﬂ OA-M2T (MEA).

chodu motoru watiilkujeme olej po maljych davikhch piime do hrdla

karburdtoru pfi mirmé zvySenyjch otdikich motoru, aby nedodfilo- ihned
" k zaolejovini svidek. Silné koufeni vyfuku je zndmkou Fidnd proma-
zaného a nakonzervovaného motoru. Po spotfebovini divky uzavieme

p_Hmd paliva, vypneme zapalowini a upevnime sponu hrdla karburdto-
e

o L
N
it oo WA bl Ll
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¢) Lakované dily navoskujeme a pieleftime, chromovand dily nakonzer-
vujeme vhodnym lonzervadnim prostiedkem (konzervadni tuky, oleje,
w a Poﬂ-}-t
d) Vyjmeme aitumuldtor a uskladnime jej odddlens na auchém a pFed mra-
zom chrdndném miaté. Bdhem zimiho obdobi akumuldtor pravidelnsd

kentrolujeme, udriujeme a dobijime zplsobem, popsanim v odstavei
"Odetrovini alamuliteru®.

Dile#ité upozorndni;

. Pri uloZeni stroje v zimmim obdobi zplsobem, popsanym v odst. 1 nebo
2 nesmite v Ziddném pripadd providét s motorem %4dnd menipulace, jako
jebo lrdtkodobd nastartovini, nebo¥ miZs dojit k oroseni wmitiku mo- -
toru a tim k rezivéni loZissk Klikr 1 jsjiho ulofeni.

(pod hridel), jinak nelze tdhlo pFfipojit k ovliddaei péddce zadni brzdy,
(pozor - hi¥idel musi byt naprosto &istf, slab¥ natidng tukem!) Ddle
neopomeneme nasadit peérovou podloZku a matici hridele rddnd dotdhneme.
Prekontrolujeme brzdu a kolo (kolo se musi voln3 otddet). |
3. Vjména sekunddrniho Petézu
4 U motoeykld s krytem.
Pro usnadnéni demontdZe fetdzu povolime o stejnou hodnotu oba napindliy
retdzu, &datednd uvolnime na levéd strand matici hiidele a petom na pra-
vé atrand matici Fetdzového kola. Hetdz uvolnime posunutim kola dopfedu.
Hetéz uvolnime posunutim kols dopiedu. Hetdz natolime tak, aby spojovaci
&lanek byl na zadnim Petdzovém kole. Vyjmeme pojistiu a spojovaci éla-
nek retézu. Na rozpojeny stary fetdz napojime pomoeci spojovaciho 31dnku
rot6z novy. Vytafenim starého fetdzu dostaneme novy Petdz do funkini
8 . , polohy. Hetdz nasadime na zadni Fetdzové kolo e ‘oba konce spojime spo-
IIT. TEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPECIALN(HO wARaDT jovacim Zldnkem a zajistime.
s = s e Pozor - pojistka musi sméfovat vyFezem proti smdru pohybu Fetdzul)
Yo Tyjuuti pednino kole o1z napneme zplsobem, uvedenym v kapitole "Napindni Fetdzu.

Odpojime bowdwn brzdy, u pddky brzd.iklide odiroubujeme matici hi-{dels 4. Yy jmuti zadniho Fetézového kola :
kple o sejmeme perovou podlozku. Povolime astahovaci Sroub na pravé kon. Tuto demontdZ provddime po vyjmuti zadniho kola. Matici Fetdzového kola !

covoe kiuzdloy, hitidel vysuneme a kolo vyjmeme.

(kK1ig 27 mm) vySroubujeme a Fetdzové kolo spolednd s krytem tohoto kola

Pl montdii zesuneme hifdel, kbery musf bjt naprosfo #istf, naviélmene vy jmeme.

E r - \..-:-E :..1"1 I ;-'|-\'l"| T2 T "."'r "| "."rl?‘r :"'-‘. 1 T T3 'I.I i L.: l-"-l- .: .I-\' .-:‘-r! '—"' T- *'-HJ--" 1'..Ilﬂi‘? = L » b - % -
29FeV0L. poLiorXy Eﬁ**':‘fﬁhﬁ'f“";-a_ ,—uﬁ*{&;?“‘r' e o i b 5. ¥yména lulidkovych loZisek kol
T . &:l';i;a:'u;:_'__.__ DoE I ETS T J:"l."." L i ..._‘:'-'_’. T e '.:'. o BER i a gl ) x = X i = |
pravou koncevicu IKuzdku. -Jedtd jednou propérujeme, upewninme howden : Wﬂmﬂmf viko brzdového bubnu s $elistmi a z obou a‘hr.?.n nébo je kﬂlﬂ'_ |
sepidime bridu(kole so musd volnd otdfet]. Soufammd zkontraluems opatrneé odstranime prachovky. Na strang krytu brzdového bubnu (u pred-

o P i s §= - - - B o i o - - 2 Il i " (™ . Fa " o ] . -

zdg blatnile 3¢ neopira o ,*;,._a..‘."—’ pruzin vidlice. V piipadé, %o mno, hutln niho kola) sejmeme lxyt, vyjmeme pojistku loZiska a z protilehls atrany .
vyjmout kolo a povolit viechny matice svormikd, driicl vepdry blateil zarazime trublou dﬂ]hﬂjlﬂz%ﬂkﬂ tak daleko, aZ loZiske, které bylo od-
Palc zaguneme do, Xluzdlkl hiidel kola, kiery ustavi kKluzdky do roviny. Ji5téno, vypadne. Zbylé loiigko vyrazime ra druhou stranu a vy jmeme
Blatnik ustavime tek, aby mSl potfebnou stiranovou vili a maiice dotdhne- rozpernou trublu. Wovd loZiska zalisujeme tlakem na wndjdi lorouZek lo- I\
me . Zigks pomoci trublky., '

: PFi vyméné loZiska zadniho fetdzového kole postupujeme takto: sejmeme

e Wy jpuuti zadniho kolg

kryt a vyrazime rozpérné pouzdro. Z pravé strany hlavy Petdzového lola
odstranime prachovla a pojistku loZiska. LoZisko vyrazime trubkou ze M

strany unédSede. Nové loZisko nalisujeme trubkou primdru wné jiiho krouz- i
ku loziska. Nikdy nenardzejte na vnitini krouZek, doSle by k polkozeni
loZiskal

6, Demontaz hlavy wilce a vdlce (bez demontdZe motoru z rdm:)

Pred vlsatni demontaZi hlav wilcll je nutné provéat ndsledujici dlkony:
odpojime vyfukovd kolens z wilet, povytdlmeme je z pFiruby vdlce a sklo-
pime tek, aby nam neprekiZely. Qdpojime hadidku pfivodu paliva, B8 juene
nAdrz. I}ﬂmc:ntujﬂnq zapalovaci civky a odpojime kabely svidek., Vyirouou-
Jjeme matice, upevnujici hlavu k vélci a hlawvu sejmeme. Pist pietoiime
startoveci pidkou do dolni Gvratd e opatrné sejmeme wdlce (pozor na tda-
i néni pod wilcem). ' :
\ To Yfména pisinich krouilk] .
Pistni loroufky vymdnujeme, je-li jejich wile v zdmku vitS{ ne? 1 mm.
Viili zjistime, vloZime-1li mejmuty krouZek do horni ddati vdlce (asi
20 mm }:gluhuku] a zméfime wzdilenost mezi konci lrouflnl. .
KrouZky nejlépe sejmeme pomoci 3 slabych ocelovych pdakil. Jeden paselk
stranu. Na levé strand vyjmeme rozpdrku, zéchyt reakce brzdy (3) a vy- - vauneme uprqsti‘ad e dva u koncii pistnich krouZlkl. Tého% zpilsobu pouii-
suneme kolo z undSede. Fo nachjleni motocyklu hs pravou stranu kolo . .ame pii navlékdni kroufki. '
vy jmeme., PFi zpdtné montdZi postupujeme uwtéhi Prod namontovinim zd~- o ti karburdtoru
chytu reakce oz a nuiné dit o brzdy do horni polohy : :
e porky J N Pﬂ a) Odpojime pfiveod paliva u nddrie.

b) Odiroubujeme matici smdSovaci komory e vyjmeme Soupdtln plynu 8 bow-

Obrs 22 - DemontdZ zadniho lola

Vyfiroubu jeme sefizovaci matici (1) tdhla zadni brzdy, odSroubujeme ma-
tici hiidele (2), sejmeme pérovou podlofiu a vyjmeme hi*idel na prawou
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denem 8 jehlou.

c) U karburdtoru odpojime gumovou spojku, spojujici karburdtor s tdélegem
tlumiée gani.,

d) Klidem 14 (13) sedroubujeme upﬂvﬁu jiei matice priruby a karburdtor vy-

9.

1l.

12.

suneme smérem dozadu.
¢) Montdai provadime opadnym zplaobem. Dbdme, aby tdsndni pod karburdtorem
nebyla poikozena, v piipadd podkozeni je vyménime, nebo¥ na tdsnosti
aani zdlazi pravidelny chod motoru. Pfi nasouvdni Soupdtka si montdZ
zjodnodusime tim zpldscbem, Ze jehlu Zoupdtlm si ustiedime prstem vlo-
zonym do otvoru difuzéru.
Demontas spojky
DemontédZ: apojky providime po vypuiitdni pPevodového oleje a sejmiti levédho
viks motoru, po pfipadd na stroji opatrnd poloZeném na pravf bok. V tomto
pripadd neni nutno vypustit olej z prevodovky, nutno viak predem vyjmout
alumuliator. Ke atladeni jednotlivych per s podloikou pouZijeme otevieny
K1i¢ (10 mm) a kolilky, podloiky i pruZiny vyjmeme. Spojka u typu 250 cem
mi 4 lamely g obloZemim a 3 {+ 1 pritladny kotoul) kovows, Jsou-li oblozZe=-
ni lemel opotiebovand neb uvolnénd, nutno lamely vyménit.

DemontdZ svdtlometu

Po pnﬁnlani groubd H4 v dolni &dati rdmedlu svétlometu sejmeme svétlomet
odklopenim dopiedu.

DemontaZz rychloméru

Demontéd? rychleméru providime po demontd?i svétlometu. Povolenim pievled-
né matice odpojime ndhon rychloméru, VySroubujems matici dridlu (klid 21)
g po vyjmuti objimky se Zdrovkou rychlomér vyjmeme. Doporudujeme piedem
vyJjmout pojistku, aby neopatrnou demontdZi nedodlo ke zlratu u spinaci
gldinky.

Riditke - otodnd rukojof

DemontaZ Fiditek

Qdpojime bowden plynu, predni brzdy e spojky. Odpojime kabely levého a
pravého piepinade avétel u riditek. Povolime 4 matice M6 t¥menu Fiditelk.
Timeny vy jmeme spoleénd g riditky z horniho nosnilu.

Demontdf otocné rukojetl
Na spodni cagti tdlesa otodné rukojeti oddroubujeme Zroub ¥ ; bootolime
ruko jetli do sméru uzavieni plymu o bowden s lankem vysuneme. Otodnou ru-
kojet vysuneme z Fiditei.

Pri zpétné montdii odstranime atary
tuk o funkéni Edati potreme nowvym
tuleem. Otodnou rulmjﬂ{ ZAJUNema
zpét do uloZeni a pootodime do po-
lohy zavfeni plynu. Koncoviai lanks
povytdhneme z bowdenu a zasuneme

ji do rukojeti v tekové poloze,

aby mohla spriwné zapadnout do za-
chytu otolné rukojeti. Soucasné
pootodime otodnou rukojet ve smdru
pFiddni plynu o pridriime ji. Za-
froubujeme a dotdhneme Aroub T .

i z4 z z uloZ
Po sejmuti zajii po jiatky B
vysuneme zdmek: pouze v polozo jnan
cdemdeni pomoci Klidku ven 2 pozdra. (RGNS

Obr, 23 - Seiizeni otodéné rulojeti

13.

14.

17

_ 31
a ga dla
Ha levéd strand lrytu odemkneme patenini zdmek a po jeho vyjmti sedlo
odklopime a vysuneme smérem do strany. Prli montdZi sedla nejprve zasu-
neme sedlo na pravé strand zdchyty na rédm, potom sklopime do vodorowmé

polohy, klilkem zasuneme zdmek v odemlnuté poloze do otworu v levém
krytu, sedlo domadlmeme a uzamkneme,

Vyjmutd akumaldtory _
Po sejmti sedls uvolnime prawou schrédniu, Akumuldtor vyjmeme po demon-

t431 upeviovaciho t¥menu.

PemontdZ palivové pddrie

Uzavieme palivovy kohout a odpojime pfivod benzinu. Sejmeme sedlo. Od-
Broubujeme na predni ldati nadrie 2 Srouby MB. Odaroubujeme matici MB
od zadniho upeviovacibo Sroubu nddrie a vyjmeme jej. Palivovou nddrd
vy jmeme vysumutim smérem do zadni 2dati motocylclu.

9 2 v o Il

3 sejuems potiebujeme-li seridit spojlu nebo zapalowdini. Vydrou-
bujeme dva Srouby driici viko a viko opatrnd sejmeme. Pred zpdinou mon-
tdi{ vike odistime dosedaci plochy, upewnovaci #rouby rownomérnd utabu jeme
a kontrolujems, aby piredni édat vika Fddnd dosedla (tim zabrénime wmilci-

ni vody do prostoru dynamaj.

Lové vilkp sniméme pied demontdZi spojky (vyména lamel) nebo primdrniho
fetdzu, prli vjménd prufiny startovaciho segmentu a pii vyménd ndhomnu
rychloméru u potoru. ; '

Pil demontdZi poatupujeme takto:

l. Vypustime olej v pripads, Ze prowvidime pouze kontrolu spojky a olej
nebudeme m3pit, postali provést sejmuti viks pii poloZendm stroji na

pravou stranu, pfi predem vyjmutém akumildtoru.
2. Uvolnime a pifetolime stupadiu.

3. Radici pdlcu pootodime do astartovaci polohy, vyiroubujeme atahovaci
droub M7. Pdlu z drdZkovaného hiidele sejmeme.

4. Vysroubujeme 5 Zroubi vika.
5, Viko sejmeme (pozor na tdsndéni vika).

Pfi zpdtné montdii levého vike neopomeneme piFekontrolovat 2 vodici {
pouzdra, &istotu dosedaci plochy vika a skiind a zda jo papirové tésnd- |
ni nepodkozend, Jrouby Fddn¥ kiiiem dotdhneme, aby neunilml olej. |

Vyjmuti motory z rému

Vyjmeme pojistku u akumuldtoru. Odpojime vyfukowd kolena u vélci a sklo-
pime je tak, aby nepieldiiely pri daldi demontdzi. U karburdtoru odpojime
gumovou spojku spojujici karburdtor s télesem tlumide sdni. Odpojime ha~
diflm pifivodu paliva. Sejmeme benzinowou nddri. Demontujeme obé zapalo-
vaci civigy, sejmeme zapalovaci kabely, demontujeme hlavy wdlcid. Odirou-
bujeme vidko karburdtoru a vyjmeme bowden se doupdtkem a jehlou. Odpo=-
jime kabely svifek. Odpojime selkunddrni Fetdz. Vydroubujeme droudb niho=
nu tachometru, ktery- je umisten na levé spodni &dsti larteru a ndhon

z karteru vytihneme. Vydroubujeme drouby pravého vila a viko opatmmd

vy jmeme. Odpojime bowden spojky od automatického vypindni. Na dynamu
odpojime eleltrické kabely a vytéhneme gumowou prilchodku se svazicem ka~
beldl, Na piednim dridlm motoru povolime 2 ¥rouby M3, na sadoim dridlou

horni Sroub MBS a ve spodni &dsti dridiax 2 Srouby M 10xl1,25. Motor vyjmeme,

Po zpdtné montdii zkontrolujeme, zda je v prewodové mkiini olej, sei{zeni
gpo jky a selaumddrniho Fetdzu..
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degky pfrerusovade

Plumié vyfulu sejmout,
rozebrat a vylistit
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Voda nebo olej Karburdtor vy&istit

v karbwestoru
V karburdtoru dochdzi
palive
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Upozorndni IV. TABULKA PORUCE A JEJICH ODSTRANENT
Vyhrezujeme si prévo zmén, vzailkljch vyvejem oproti vyobrezeni nebo popi- X
sim, uvedenym v této prirudce. ———— ; - T e e e o —
V této piirudce nepopsanéd demontdie e montdZe motoru -:"y%?.e::f‘_;r-;ri nejenom Spe- | i Priznaly | Zji¥téné porucha | Odstransni poruchy i
cidlniho serviznfho zaffzeni, ale +4Z znalnfch opravdfslkich zlufonosil = i poruchy : '
proto doporudujome, abyste zé se slofitymi opravami obraceli na smluwai "'"T. i‘ Y e T e A :
opravny n.p. Mototechna, o | Motor je prehrat E Motor nechédme vychladnout a -
' ,g f E nejedeme ne vysoké otdlky. E
| ]
'E' i Kontakty svidky Zhavi, { Svidku vyménit - ;
g. 3,’:' Spatnd svidka i E
1 Mooho larbonu v hlavd i Sejuout hlavu a karbon odstre- i
-ﬁ EE vilce i nit :
S I 9| Velly predstih i Sefidit predstih natoSenim i
4 : : |
o -. :
o B :
i- ]
;
i
|
i
|
1
1
i
]

Oteviit palivovy kohout
(rezervi), doplnit palivo,
prohlédnout pfivodni potrubi
a otvor v uzdvdru nddrie
Kabel obalit izolaéni pdslkou,
piipadnd vyménit

gefidit lmarburdtor .

smés pred nalitim do nddrie
da palivo dobre promisit

L
=

Spréwmd jiskra

Obcasnéd kratké spojend
lmbelu na vdlec :

Chudd amés

Spatné namichond sméa
paliva a oleje
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Nevhodnsd svidlke
Zaclejovand avidks
Vollkd wvzddlenoat
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Svidku vyménit :
¥ !

svidku vyjmout a odiotit i
Vzddlenoat lontaktd sefidit (
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¥otor nemd epréwny chod - vymechdvd
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E m:: kontaletl avillc pribnutim na 0,6 af ¢,T mm
: ﬁ' Znedigténé kontakty Kontalkty ofdstit hed¥ilcem no-
{ & prerufiovade modenim v benzinu, piHp.
i jemnd opilovat
"5-': Spatnd nestavend kontaity Vzdalenoat kontatki nastavit
i g pleruiovade na 0,3 om
= Obdasnd krdtld spojend Esbol omotat izoladni pdaloou,
l Imbelz ko svidce piipadnd vyménit
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